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ABSTRAKT

Predmétem diplomové prace ,Obchvat mésta Nymburka-pfelozka 11/331 je vytvofeni nového
navrhu prelozky komunikace 11/301 dle koridoru zaneseném v Uzemnim planu. Studie feSi
smérové a vyskové feSeni trasy, odvodnéni trasy a napojeni na stavajici silni¢ni sit' v severni
Casti prelozky.
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ABSTRACT

The subject of the master’s thesis ,Bypass of the city of Nymburk - relocation of the
road 11/331" is to design a new road relocation according to the corridor entered in the zoning
plan of the city. The study deals with directional and height solution of the route, drainage of
the route and connection to the current road network in the northern part of the relocation.
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1. Uvod

Tématem diplomové prace ,Obchvat mésta Nymburka-pfelozka 11/331¢ je vytvofeni studie
prelozky komunikace 11/311 vedouci koridorem zaneseném v Uzemnim planu mésta Nymburk.
Komunikace 11/311 je dulezitym dopravnim spojenim mezi mésty Nymburk a Lysa nad Labem,
zaroven ovSem pfivadi do zajmového uzemi €ast zbytné dopravy, kterda ve mésté zcela
nezadouci. Vytvofenim prelozky této pozemni komunikace, ktera by byla vhodné situovana,
by doslo ke snizeni podilu tranzitni dopravy ve mésté Nymburk a zaroven by vznikla rychla,
srozumitelna a komfortni vazba mezi spadovymi oblastmi mést Nymburk, Lysa nad Labem,

Kolin a Mlada Boleslav.

Tato prace je rozdélena na nékolik ¢asti. V prvni ¢asti je kratce popsano fedené uzemi, tj. Sirsi
vztahy v uzemi, doprava, primysl, nehodovost atp., pro lepSi seznameni s danou situaci a

predstavitelnost dané problematiky.

Ve druhé ¢asti jsou popsany problémy zplsobené zbytnou dopravu a jejich negativnimi vlivy
na zivotni prostfedi, obyvatele mést a infrastrukturu. Nasledujici Cast se vénuje popisu
stavajici stavu komunikace 11/331, tj. vedenim komunikace zajmovym uzemim, problémuim a

kritickym mistim na této infrastrukture.

Mezi nejdulezitéjsi pilife této prace patfi samotny navrh feSeni prelozky, tj. smérové a vySkové
feSeni trasy a jeji napojeni na stavajici silni¢ni sit. V téchto kapitolach jsou podrobné popsany

navrhové prvky jednotlivych segmentt a zavérecna reseni.

DalSi Casti se zabyvaji vyporadanim majetkopravnich poméru, porovnanim navrhu s itzemnim
planem, feSenim kfizenych komunikaci, vlivem stavby na Zivotni prostfedi a zejména
porovnanim navrhu prelozky komunikace 11/331 s navrhem z bakalarské prace z roku 2018,
ktery nebyl veden koridorem dle uzemniho planu a zaroven byl vytvofen dle normy

CSN 73 6101, jez byla v z&fi roku 2018 nahrazena novym znénim.

Cilem diplomové prace je vytvofit studii pfelozky komunikace [1/331, tak aby byla v souladu
s uzemnim planem a vyfeSit napojeni na stavajici silnicni sit dle pfisluSnych norem a

technickych podminek.



2. Charakteristika reSeného uzemi

2.1 Popis SirSich vztaht
Mésto Nymburk ma pfiblizné patnact tisic obyvatel a leZi na fece Labi v severovychodni ¢asti

StfedocCeského kraje, cca 45 km od hlavniho mésta Prahy a cca 30 km od Mladé Boleslavi
zajmového uzemi patfi Mlada Boleslav, Lysa nad Labem, Kolin, Praha, Hradec Kralové a

Pardubice.

Mésto je dulezitym dopravnim uzlem. Patefnimi pozemnimi komunikacemi jsou silnice 1/38
(Ceska Lipa — Nymburk — Jihlava), 11/330 (Cesky Brod — Nymburk — Cinéves), 11/331 (Lysa nad
Labem — Nymburk — Podébrady) a [1/503 (Nymburk — Chvalovice). Mésto je dulezitym
zelezni¢nim uzlem, ze kterého vedou traté do Prahy, Pofi¢an, Hradce Kralove, Mladé Boleslavi

a Jiéina.
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Obrézek 1: Sirsi vztahy (Mapovy podklad: www.cuzk.cz)
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2.2 Geologické, geomorfologické, hydrogeologické a
hydrologické poméry
2.2.1 Geomorfologické poméry
Z hlediska geomorfologického ¢&lenéni se zajmové Uzemi nachazi v ramci Hercynského

systému v provincii Ceska vysogina, v subprovincii Ceska kfidova tabule. Reliéf je rovinou na

piscich a slinovcich se stfedni nadmoiskou vyskou 187 m. n. m. [1]

2.2.2 Geologické poméry
Skalni podlozi Nymburka je pfevazné tvoreno druhohornimi sedimenty — pisCitymi slinovci

(opukami) stfedné turonského stafi (Obrazek 2.). V nadlozi opuk se nachazeji &tvrtohorni
pokryvné utvary, zastoupené hlinami a pisky. VétSina zastavéného Uzemi je pokryta

antropogennimi ulozeninami. [1]

2.2.3 Hydrogeologické poméry
Obéh podzemni vody je v feSeném uzemi vazan na kvartérni — pleistocénni prulinovy kolektor

fluvialnich hlin, pisk( az $térkopiskl s koeficientem transmisivity T = 1,6.10-3 — 1.10-2 m?.s™
a prulinovo-puklinovy kolektor korycanského stafi tvofeny piskovci s polohami slepenca, pfi

bazi prachovcu a jilovcl s koeficientem transmisivity T = 1,6.10-5 — 6,3.10-4 m2.s™". [1]

2.2.4 Hydrologické poméry
Uzemi mésta Nymburk je odvodfiovano fekou Labe a jejimi pfitoky (Mrlina, Liduska, Sanska

strouha, Vyrovka). Pfirozené odtokové poméry jsou pozménény zastavénym uzemim a

systémem méstské kanalizace. [1]

Obrazek 2: Geologicka mapa (www.mapy.geology.cz)
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2.3 Prumysl

Primyslové zony ve mésté Nymburk jsou situovany na jeho periferii. Jedna se zejména o
prumyslovou zénu sever, ktera ma rozlohu pfiblizné 120 ha, ve které se nachazi firma Magna
Exteriors s. r. 0. zastupujici automobilovy primysl, firma Changhong Europe Electric s.r.o.
zabyvajici se vyrobou LCD televizoru, firmy z odvétvi logistiky a zejména opravny a vyrobny

zelezniénich vozu.

V mensi pramyslové zéné na jihu mésta jsou situovany firmy Model obaly, a.s. vyrabéjici
lepenkové obaly, JDK s. r. 0. zhotovujici chladici techniku, Pivovar Nymburk s. r. 0. a zinkovna

APP a Colegium Reality s. r. o.

2.4 Doprava

2.41 Silniéni doprava
Mésto Nymburk se nachazi pfiblizné 45 km od Prahy a spojeni s hlavnim méstem zajistuje

nedaleka dalnice D11. Uzemim prochazi nasledujici dalezité silnice (Obrazek 3.):

e Komunikace 1/38 Ceska Lipa — Mlada Boleslav — Nymburk — Kolin — Jihlava

e Komunikace 11/330 Cesky Brod — Nymburk — Cinéves

¢ Komunikace 11/331 Lysa nad Labem — Nymburk — Podébrady

o Komunikace 11/503 Nymburk — Chvalovice
Pro tranzitni dopravu byla na severovychodé mésta v roce 2010 vybudovana pfelozZka silnice
1/38, ktera vede do mésta Podébrady. Komunikace 11/503 vede v plivodnim trase komunikace

1/38 skrz mésto.

miaga
b

f S
Lo gp ]
/'{‘3“"9"“ -

Obrazek 3: Pozemni komunikace na uzemi mésta (Podklad: www.geoportal.rsd.cz)
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2.4.2 Zelezniéni doprava
Nymburk je dllezitym dopravnim uzlem zejména pro Zelezni¢ni dopravu. Ve mésté se nachazi

dvé zelezni€ni stanice (Nymburk mésto a Nymburk hlavni nadrazi), sefadovaci nadrazi a
kiizeni Ctyf zelezni€nich trati. Konkrétné se jedna o zeleznicni traté (Obrazek 4.):

o Jednokolejna trat' &. 060 Poficany — Sadska — Nymburk

e Jednokolejna trat €. 061 Nymburk — Kopidlno — Ji¢in

e Jednokolejna trat €. 071 Nymburk — Mlada Boleslav

e Dvoukolejna trat' €. 231 Praha — Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin

Oskotinek

vice

WANE
Mymburk
hlavni nadrazi

Kostomlaty

Ostra = nad Labem
231! 7 -

tratov. gostomlaty n aberm Nymburk mésto i

Kamenné® Zbozi

Velké ZboZi

Harat
S Podébrady

[P L, ST

Obrézek 4: Zelezniéni traté na Gzemi mésta (Mapovy podklad: WWW.O/d.Cd.CZ)
2.4.3 Vefejna doprava
Dopravni obsluZznost mésta zajiStuje 8 autobusovych linek, které jsou zafazeny do systému
Prazskeé integrované dopravy (PID) a zaroven zajistuji spojeni okolnich obci s nasim méstem.
Na v8ech téchto linkach plati soub&zné tarif PID a mistni tarif MHD Nymburk. Spojeni
Nymburka s blizkym ivzdalen&jSim okolim zajiStuje Zelezni¢ni doprava, regionalni

autobusové linky zafazené do systému SID a jedna dalkova autobusova linka. [2]

2.4.4 Cyklisticka a pési doprava
Vzhledem k rovinnému charakteru uzemi je cyklistickd doprava konkurenceschopnou

k ostatnim druhdm dopravy. Pro dopravu po mésté jsou cyklisté vedeny v jizdnim pruhu,
v jednosmérnych ulicich jsou zavedeny cykloobousmérky. Pro rekreacni cyklistiku Ize vyuzit
mezinarodni cyklotrasu 2, EV4, Labska na pravém biehu Labe a cyklotrasu €. 0019 na levém
bfehu Labe.
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3. Tranzitni doprava

3.1 Zbytna doprava

Zbytna doprava, je druh dopravy, ktera je v daném uzemi neZadouci. Dobry dopravni systém
by mél takovou dopravu uplné vyloucit, nebo alespor redukovat. Tato zbytna doprava se déli

do 3 stupnd.

Zbytna doprava prvniho stupné nema daném Gzemi sv(j zdroj ani cil, jedna se tedy o dopravu
tranzitni. Re$enim je navrhnout takova opatfeni, aby doslo k vyvedeni nezadouci dopravy

mimo zajmoveé Uzemi (obchvat mésta).

Zbytna doprava 2. stupné ma v daném uzemi svUij zdroj/cil, ale tento zdroj/cil je zvolen

nevhodné vzhledem k dané oblasti. Re$enim je pfemisténi zdroje/cile do jiné oblasti.

Zbytna doprava 3. stupné ma vhodné zvolen zdroj/cil, ale je vykonavana nezadoucim
dopravnim prostfedkem (nutnost zaparkovat v centru atp.). Re$enim je poskytnuti lepsi

dopravni obsluznosti daného uzemi.

3.2 Problémy spojené s tranzitni dopravou
PrUjezdni (tranzitni) doprava, ktera je omezovana v centrech mést a zklidnénych zénach

se preléva na hlavni méstské komunikace, kde se stava taktéZz nezadouci. Je proto nutné
vytvaret v méstskych oblastech funkéni sit komunikaci, které jsou kvalitni alternativni trasou
pro tranzitni dopravu. [4] Tato doprava generuje problémy, které spadaji do odvétvi ekonomie,

sociologie, dopravniho inzenyrstvi a vlivi na Zivotni prostredi.

3.2.1 Problémy z hlediska sociologického
Hluk

Zdrojem hluku z dopravy jsou motory dopravnich prostfedkd, styk vozidel s dopravni cestou
i aerodynamické ucinky karoserii. Mezi faktory, které ovliviiuji mnozstvi hluku se fadi: stav
vozovky, druh vozovky, rychlost vozidla, viiv terénu atd. [3] Uginky hluku pozorované
na Clovéku Ize rozdélit do tfech kategorii: psychicka sféra, fyziologicka sféra a sféra hlukového

poskozeni. Pfi delSim plUsobeni hluku dochazi k nedoslychavosti a hluchoté. [5]

Vibrace
Vibrace z dopravy se projevuji Skodlivé na ¢lovéku, zvifatech, pidé, budovach i dopravnich

cestach, které jsou daleko vice namahané. Jejich vliv je srovnatelny s ucinky hluku. [5]
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3.2.2 Problémy z hlediska vlivil na zivotni prostredi
Exhalace

Ke znecisténi ovzdusi dochazi vliivem nedokonalého spalovani paliva v motoru, kdy nespalené
a Caste€né spalené palivo pronika do ovzdusi. Jednotlivé slozky exhalaci jsou napfiklad oxid
uhelnaty, oxid uhli€ity, uhlovodiky, oxidy dusiku, ozon, olovo a prachové &astice. Vlivem téchto

slozek vznikaji dalSi globalni problémy jako jsou kyselé desté a sklenikovy efekt. [5]

Znecisténi vody
Ke znecisténi vody dopravou dojde budto pfimym &i nepfimym vypousténim chemickych latek.
To vede ke kontaminaci vody, nasledné ke zméné kvality vody podzemnich i povrchovych vod,

coz ma za nasledek ovlivnéni zdravotniho stavu lidi a stavu fauny i flory. [5]

Usmrceni zvére
Srazky s lesni a domaci zvéfi tvofi cca 4 % vSech dopravnich nehod. Ro¢né tak na nasich
silnicich zahyne velké mnozstvi zvifat, coz ma vliv nejen na snizovani jejich populace, ale také

na bezpec€nost provozu. [3]

3.2.3 Problémy z hlediska dopravniho inzenyrstvi
Intenzita dopravy

VySSi intenzita dopravy, ktera je dusledkem tranzitni dopravy a na kterou komunikace nebyla
navrhovana, mize vést ke snizeni cestovni rychlosti a pravdépodobné i ke kongescim

v daném uzemi.

3.2.4 Problémy z hlediska ekonomického
Dopravni nehody

Jedna se o soubor ztrat, které vzniknou poSkozenim a zni¢enim dopravnich prostfedku
a zafizeni, vlivem pracovni neinnosti usmrcenych, zranénych osob v produktivnim véku

a naklady na lé¢bu téchto osob. [5]
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4. Rozbor stavajiciho stavu

4.1 Trasa komunikace 11/331
Komunikace 11/331 prochazi na severovychodé StfedoCeskym krajem a ma pfiblizné délku

50 km. Vede z obce Krauzovna (nachazejici se v okrese Mélnik), pfes Brandys nad Labem —

Starou Boleslav, Lysou nad Labem, Nymburk do mésta Podébrady (Obrazek 5.).
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Obrazek 5: Trasa komunikace 11/331 (Mapovy podklad: www.geoportal.rsd.cz)

4.2 Vedeni komunikace 1l/331 ve mésté Nymburk
Silnice 11/331 ve mésté Nymburk tvofi jednu z patefnich komunikaci dopravni sité. Je

vyuzivana pro zajisténi kazdodennich dopravnich vztahd, obsluznych vztahu pfilehlych sidel
a v neposledni fadé pfivadi do mésta nezadouci tranzitni dopravu.

Do zajmového uzemi je pfivedena v méstské Casti Nymburk Drahelice ve staniCeni 37 237 m,
ve mésté se napojuje na komunikaci 11/503, nasledné na komunikaci 11/330, od které se

7 v oz

oddéluje v méstské Casti Nymburk Babin a pokracuje dale do mésta Podébrady (Obrazek 6.).

. G — = 5 =3

Komunikace 11/331

Komunikace 11/330

Komunikace I1/503

=N

Obrazek 6: Paterni kbmuhikace v uzemi (Mapovy podklad: WWW.geopora'tl.rsd.cz)
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4.3 Problémova mista na komunikaci 11/331 ve mésté Nymburk
Komunikace 11/331, pomoci komunikaci 11/503 a 11/330 prostupuje diametralné uzemim mésta

(Obrazek 7.). Na této trase se nachazi nékolik problémovych mist (Tabulka 1.), kvadli kterym
vznikaji ve mésté kongesce, dochazi ke snizovani cestovni rychlosti a prodluzovani doby

prujezdu méstem.

IR

@) Nizka zavaznost iy | Tllxl
e e
el |
S

Stfedni zavaznost | |

@ vysoka zavaZnost

Obrazek 7: Problémova mapa (Mapovy podklad: www.geoportal.rsd.cz)

o

Tabulka 1: Popis problémovych mist

Obrézek 8: Zeleznieni prejezd P4949 Kfizeni komunikace 111331 na

zelezni€énim prejezdu ¢. P4949
s jednokolejnou zeleznicni trati ¢.
060 ve sméru Nymburk — Sadska —
Pori€any. Tato jednokolejna trat je
vdnedni dobé wvyuzivana i pro
dalkové vlaky sméfujici z Trutnova
do Prahy. Vzhledem Kk vysoké
frekvenci vlakl dochéazi k ¢astému

zastavovani provozu na pozemni

Stykova krizovatka ulic TyrSova a
Purkynova. Problematické
usporadani pétiramenné kfizovatky
s vyjezdem od hasi¢ské stanice, kdy
pfi odboCovani vlevo z hlavni silnice
v ulici TyrSova do ulice Purkyriova
vznika fronta Cekajicich vozidel, ktera
muze zasahovat az do blizkého

zelezni¢niho pFejezdu.
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Prisec¢na kfizovatka ulic

Obrazek 10: Kfizovatka ulic ZboZska x Purkyriova o v 1.
- - Purkynova a Zbozska.

Vysoke intenzity na hlavni
komunikaci v ulici Zbozska
znemoziuji rychly a plynuly vyjezd
z vedlejsi komunikace v ulici
Purkynova. Problematické je jak levé
odboCeni a jizda pfimo, tak i
odboceni vpravo. Navic zaparkovana
vozidla v okoli kfizovatky brani
rozhledovym pomeérim.

Provizorni miniokruzni kfizovatka

Obrazek 11: Miniokruzni kfizovatka

ulic Zbozska a Boleslavska Trida
na dualezitém pratahu méstem.
Miniokruzni kfizovatka komunikaci
[1/331 a 11/503 byla vystavéna v roce
2016. Stfedovy ostrov z betonovych
svodidel nezamezuje tangencialnimu
prujezdu kfizovatkou ani nebrani

v rozhledu. Pro vysoké intenzity,

které do této kfizovatky pfitékaji je

toto feSeni zcela nevhodné.

Stykova kFizovatka ulic

Obrézek 12: Prestavba stykové kfizovatky Boleslavska tfida (komunikace

11/503) a Velké Valy (komunikace
11/330). Stykova kfizovatka
neodpovida intenzitam na téchto
dvou komunikacich. Ve Spi¢kovych
hodinach se pfi levém odboceni tvori
na vedlejSi i hlavni komunikaci

kongesce. V sou€asné dobé je misto

pfipravovano na vystavku nové

okruzni kfizovatky.
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Obrazek 13: Krizovatka 11/330 x 11/331 (www.geoporal.cz)

Stykové krizovatky komunikaci
11/331 a 11/330.

Vzhledem k vySe vedené komunikaci
[1/330 vmisté kfizeni téchto
komunikaci byly vybudovany dvé
stykové kfizovatky, jejichz uhel
kfizeni je pfilis maly. V misté jsou
zhorSené rozhledové poméry i vlivem

okolni bujné zelené.

4.4 Ostatni problémova mista ovliviujici komunikaci 11/331

Tabulka 2: Ostatni problémova mista ve mésté Nymburk

1.

Obrazek 14: Namésti Nymburk

Vedeni komunikace 11/503
historickym jadrem mésta.

Komunikace 11/503 slouzi jako pratah
méstem Nymburk. Jeji vedeni na
Uzemi mésta je ale krajné nevhodné.
Prochazi historickym jadrem a
nameéstim, kde jsou situovany
obchody a ostatni obcanska
vybavenost. Vzhledem ke
zvySenému pohybu chodcll dochazi

Obrazek 15: Most pfes Labe

Most pres feku Labe.

Most na komunikaci 11/503 je jedinym
moznym spojenim pro motorovou
dopravu mezi severni a jizni casti
mésta. Most je zuzeny s vylouCenim
pésich. Pfi zvySeném pohybu
cyklist, ktefi mifi do nakupni
zony/do centra mésta dochazi
k pomalému pohybu dopravniho

proudu a vznikajicim kongescim,
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4.5 Nehodovost

Nehodovost ve mésté Nymburk byla hodnocena z vefejné dostupnych statistickych udaju
o nehodovosti Policie CR — Jednotné dopravni vektorové mapy Chyba! Nenalezen zdroj
odkazu., a to za obdobi od
04. 04. 2015 do 04. 04. 2020. Ve sledovaném uzemi za dobu péti let doSlo celkem ke 642
dopravnim nehodam, z ¢ehoz 189 dopravnich nehod bylo s nasledky na zdravi. Z Obrazku 8
je patrné, Ze dopravni nehody s téZce zranénou osobou byly zejména v centru mésta. Nehody
s usmrcenou osobou jsou patrné na severovychodnim obchvatu mésta — mimo intravilan, a na
Zelezninim prejezdu P4945, kde v roce 2015 doslo ke srazce osobniho automobilu s viakem.
Nejcastéjsi hlavni pficiny dopravnich nehod v zajmovém Uzemi jsou:

¢ Tidi€ se pIné nevénoval fizeni vozidla (137 dopravnich nehod)

e nespravné otaceni nebo couvani (118 dopravnich nehod)

e proti pfikazu dopravni znagky STUJ DEJ PREDNOST (53 dopravnich nehod)

e proti pfikazu dopravni znaéky DEJ PREDNOST (34 dopravnich nehod)

e nezvladnuti fizeni vozidla (26 dopravnich nehod) [6]

Ve ' : z e | ! o — e

Obrazek 16: Prehled dopravnich nehod na tizemi mésta (www.maps.jdvm.cz)

Tabulka 3: VSeobecny prehled o nehodach v zadané lokalité
Vseobecny piehled o nehodach

Pocet nehod celkem 642
Pocet nehod s nasledky na zdravi 189
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) 4
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) 5
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Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) 224
Pocet nehod za obdobi 04/2015-04/2020 v centru mésta v problémovych lokalitach z kapitoly

4.3 Problémova mista na komunikaci 11/331 ve mésté Nymburk body 4. Provizorni miniokruzni

kfizovatka ulic ZboZzska a Boleslavska Tfida na dullezitém pritahu méstem a 5. Stykova
kfizovatka ulic Boleslavska trida (komunikace 11/503) a Velké Valy (komunikace 11/330) je 42,
e nespravné otaceni nebo couvani (8 dopravnich nehod)
e fidiC se plné nevénoval fizeni vozidla (7 dopravnich nehod)
e proti pfikazu dopravni zna¢ky STUJ DEJ PREDNOST (7 dopravnich nehod)
e pfi vjizdéni na silnici (4 dopravnich nehod)
e proti pfikazu dopravni znaéky DEJ PREDNOST (3 dopravnich nehod) [6]

KFizovatka ulic Zbozska (111/3318) a Boleslavska T¥ida (111/503 - dfive 1/38) je vyhodnocena
jako nehodova lokalita k prosinci 2015. Vybérova kritéria mist nehodovych lokalit:

e nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok nebo

e nejmeéné 3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky nebo

e nejméné 5 nehod stejného typu za 1 rok [7]

Obrazek 17: Dopravni nehody na pritahu méstem (www.maps.jdvm.cz)

Tabulka 4: VSeobecny prehled o nehodach v problémové lokalité
VsSeobecny piehled o nehodach
Pocet nehod celkem 42

Pocet nehod s nasledky na zdravi 20
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Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) 20

5. Dopravni prizkum
Pro potfeby bakalaiské a diplomoveé prace byl na jafe dne 17.4.2018 proveden dopravni

prizkum intenzit na nejfrekventovanéjSich vyjezdech z mésta v ranni a odpoledni Spi¢ce
(Tabulka 5.). Cilem bylo ziskat skute¢né hodnoty intenzit a porovnat je s hodnotami, které
budou pfepocteny dle odpovidajiciho koeficientu dle TP 225. Vzhledem k novému vydani TP
225 jsou prepoctené hodnoty z roku 2018 znovu prepocteny podle novych koeficientu, které

jsou konkrétné;jsi.

b, el
S Nymburk 3

bu

Obrazek 18: Stanovisté dopravniho prizkumu (Mapovy podklad: www.geoportal.rsd.cz)

Tabulka 5: Namérené hodnoty z dopravniho prizkumu

Nameérené Spickové hodinové intenzity Spickové
z jara 2018 hodinové
Stanovisté Ranni Odpoledni intenzity dle CSD
Primér
Spicka $picka z roku 2016 pro
[voz/hod]
[voz/hod] [voz/hod] vSechna vozidla
A | Drahelicka 936 942 939 922
Boleslavska
B y 1104 1068 1086 1074
C Kolinska 1314 1311 1313 1372
D | Podébradska 861 801 831 752

V puvodnim znéni TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy byl stanoven koeficient pro
komunikace druhé tfidy v roce 2016 na 1,10 a vroce 2018 na 1,15. Tedy dle technickych
podminek se oCekaval narust intenzit o 5 %. V novém znéni téchto podminek je koeficient
vztazen na kraj, ve kterém se komunikace nachazi, na tfidu komunikace a vzdalenost od
krajského mésta. Pro komunikaci druhé tfidy nachazejici se ve StfedoCeském kraji se

vzdalenosti od krajského mésta nad 20 km byl narlst intenzit stanoven na 3,5 %.
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Tabulka 6: Porovnani hodnot z prizkumu s prepocitanymi daty

Hodnoty Hodnoty Hodnoty
Primér z CSD 2016 z CSD 2016 pro
naméienych Hodnoty prepocitané | prepo€itané na | vyhledovy
Stanovisté dle CSD
hodnot 2018 na 2018 dle 2018 dle rok 2045
[voz/hod] 2018 puvodnich platnych TP (narist o
TP 225 225 20 %)
939 922 969 955 1107
B 1086 1086 1074 1130 1112 1289
1313 1372 1441 1420 1647
831 752 790 779 903

Grafické porovnani hodnot z tabulky 3

1800 1647

1600 1441
-g 1400 1289 1313
N 939 969
£ 1000 831 790 903
£ 800
S 600
3
< 400

200
A B C D

Oznaceni stanovisté

B Namérena data z prizkumu z roku 2018 m Hodnoty z CSD z roku 2016
Hodnoty prepoctené dle plvodnich TP 225 pro rok 2018 m Hodnoty pfepoctené dle platnych TP 225 pro rok 2018

H Hodnoty pro vyhledovy rok 2045 dle TP 225

Obrazek 19: Grafické porovnani dat
Z porovnanych hodnot je patrné, Ze i pres snizeni koeficientu nartstu vyhledové intenzity

dopravy z5 % na 3,5 % (vlivem nového vydani TP 225) na tfech stanovistich nedoslo
z takovému narustu dopravy, jaky se o¢ekaval. Naopak na stanovisti D, v ulici Podébradska

byl narGst markantnéjsi.

Odchylky naméfenych dat od dat z CSD muzou byt dany malym vzorkem, ktery byl analyzovan
nebo nepfilis konkrétnimi koeficienty. Dale na hodnoty mohla mit vliv objizdka vedena méstem
do Lysé nad Labem, kde byl v dobé realizace prizkumu rekonstruovan zelezni¢ni nadjezd.
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6. Vychozi parametry pro navrh trasy

6.1 Vyhledové intenzity dopravy

Kategorie projektované komunikace musi byt navrhovana s ohledem na budouci intenzity
dopravy. Komunikace nesmi ve dvacetiletém vyhledu pfekroCit maximalni kapacitu, ktera
odpovida danému S$ifkové uspofadani a musi splfiovat danou uroven kvality dopravy. Pro
stanoveni vyhledové intenzity dopravy byly pouzity hodnoty RPDI (pro pracovni dny a vSechna
vozidla) z CSD 2016 na méficim useku 1-3331 na komunikaci II/331 a byla pouzita metoda

jednotného soucinitele vyvoje (Tabulka 7.).

Metoda jednotného soucinitele vyvoje vychazi ze zjednoduSeného piedpokladu stejného
vyvoje intenzit dopravy na vSech komunikacich stejného typu v celém vymezeném uzemi.
Vyhledova intenzita dopravy se odvozuje z vychozi intenzity dopravy zjisténé na dané
komunikaci a z koeficientu prognézy intenzit dopravy. Vyhledova intenzita dopravy se vypocte
jako nasobek vychozi intenzity dopravy a koeficientu prognézy intenzit dopravy. Koeficient
prognozy intenzit dopravy zohlednuje pfedpokladany vyvoj intenzit dopravy jednotlivych

skupin vozidel na jednotlivych typech komunikaci a v jednotlivych krajich. [8]

Tabulka 7: Vyhledova intenzita doprav:

Protokol pro prognézu dopravy metodou jednotného soucinitele vyvoje pod

Misto (Usek) Nymburk Posuzovany profil Nymburk
Cislo komunikace 11/331 Typ komunikace Il
Kraj Stredotesky Vzvdalenost od krajského nad 20
meésta km
Vvoracoval Bc. Eliska Datum 20.03.20
yp Havlatova 20
1| Vychozi rok 2020
2| Vyhledovy rok 2045
Skupina vozidel
A B C
osobni | lehka nakladni tézka
3| Vychozi intenzita dopravy lo [voz/den] 6817 467 211
4 Koeficient vyvoje |nt,en2|t Ko [] 1,07 1,09 1,03
dopravy pro vychozi rok
5 Koeficient vyvoje |nteQZ|t Ky [ 1.2 15 117
dopravy pro vyhledovy rok
6 goeﬂment prognoézy intenzit Ko [ 1,12 1,38 114
opravy
7| Vyhledova intenzita dopravy Iy [voz/den] 7645 643 240
8 Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/den] 8528
(celkem)
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6.2 Stanoveni navrhové kategorie komunikace
Z vyhledovych intenzit dopravy pro rok 2045 byla dle tabulky z CSN 73 6101 Projektovani

silnic a dalnic stanovena navrhova kategorie smérové nerozdélené komunikace S 9,5

(Obrazek 20.).
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Obréazek 20: Stanoveni navrhové kategorie (CSN 73 6101)

6.3 Sifkové usporadani
Dle CSN 73 6101 bude mit navrzend komunikace nasledujici $itkové usporadani:
celkova Sifka komunikace 9,5 mm, 3,50 m $ifka jizdniho pruhu, 0,75 m Siftka zpevnéné krajnice

a 0,50 m Sifka nezpevnéné krajnice. Navrhova rychlost je stanovena na 90 km/h.

Navrhova kategorie Sirka [m]
Plsmenny b Névrhova rychlost &
znak [m] [em/h] ¢ ¢
S 6,5° 90 275 0,00 0,50
S 7.5 90 3,00 0,25 0,50
3 85 | 90 350 | o7 0,50
S 11,5° 90 3,50 1,76 0,50
#  Zékladni hodnota bez roz&ifeni ve smérovém oblouku.
b Navrhuje se pfi intenzit& silniéniho provozu do 1 000 voz/den, pfi maximainim podilu
pomalych vezidel = 10 %.
¢ Lze medernizovat na uspofadani 2+1 podie tabulky 3.

Obréazek 21: Sitkové usporadani (CSN 73 6101)
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6.4 Navrhova rychlost

Navrhova rychlost pro projektovani dalnic a silnic vychazi z nejvyssi dovolené rychlosti a

zvoleného kategorijniho typu (Obrazek 22.).

Kategorijnf typ Navrhowa rychlost [km/h]

D335 D2750Das2650,0as5255 130
5245 110

DasS21,5 110

§ 20,76 90

51525 110

5135 90

S 115595 875 865 %0
540 30

Obréazek 22: Néavrhové rychlost (CSN 73 6101)

6.5 Poloméry smérovych obloukl
Nejmensi dovolené poloméry smérovych obloukl zavisi na rychlosti a dostfedném sklonu [9].

Pfi dostfedném sklonu 2,5 % je minimalni polomér smérového oblouku 570 m, pfi hodnotach

poloméru nad 1160 m neni vyzadovan dostfedny sklon.

Nejmensi dovoleny polomeér [m]® pi nejmensim dostfedném skionu Polomér
o "iosischy
| 25% 3% 4% 5% 6% 7% 8% sklon [m]?
130 1850 | 1540 | 1310 1080 840 - - 2420
120 | 1400 | 1300 | 1100 900 690 - - | 2080
110 1150 | 1070 900 730 560 - - ) 1740
100 . 950 890 750 610 470 - - 1440
80 456 430 380 330 280 - - a0
70 350 330 290 250 205 - - 05
60 IS!J 240 210 185 160 130 - m_
50 175 170 150 130 110 90 - 380
4D 110 105 g5 85 75 65 50 230
30 64 61 ] 52 44 34 27 130
7 Poloméry smérovyeh obloukl musi zajistit délku rozhledu pro zastaveni podie tabulky 10 a 8.17.

Obrézek 23: Miniméini poloméry smérovych oblouki (CSN 73 6101)

6.6 Poloméry vySkovych oblouk

Dle CSN 73 6101 je nemensi dovoleny polomér pro zastaveni vykového vrcholového oblouku
pfi navrhové rychlosti 90 km/h 5500 m a nejmensi doporu¢eny polomér pro predjizdéni
29 000 m (Obrazek 24.).

pfi ndvrhové rychlosti (w) flkm/h
Ry [m]*= =
el 130 120 110 100 90 80 o 60 50 40 30

nejmensi dovaleny &850
pro zastavonie | | 17000 11500 8300 | 7900 5500 | 3300 | 2100 | 1200 | 850 | 350 | 150

nejmens|

doporuteny - - = — | 28000 20000 |12000| 7000 | 4 000 - -
pre pradjizdénit
= Mens| poloméry e pouklt za podminky, fe bude v podéindm profilu prokézdno splinéni rozhledu na délku D: podle
tabulky 8 a phiiohy A.

®  PledjitdeEni lze umeznit i u mendich polemérl vypukljch wyshowjch obloukl, nek jsau uvedeny v tabules, ale ie
nutné proxdzat v podéiném profilu rozhied na delku 4x Dzo podie tabulky 8 a prilohy A.

¢ Episob vipottu Ry je uveden v pfilbze D.

Obrézek 24: Polomér vrcholovych obloukii (CSN 73 6101)
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Nejmensi doporuceny polomér udolnicového vrcholového oblouku pfi navrhové rychlosti

90 km/h musi nabyvat hodnoty 3 500 m, nejmensi dovoleny polomér je 2 700 m.

pli ndwvrhové rychlosti (va) [km'h]
130 | 120 [ 110 [ 100 88 80 [ 70 [ ea | 50 [ o [ 30

| !
nejmens| 2000 | 16500 | 1200 | 1000 | 700
Pl dtt 7000 | 6000 | 5000 | 4200 J 3500 | 2800

Ru[m}2-®

mejmensl | ¢ np | 5000 | 4000 | 3400 | 2700 | 2100 | 1800 | 1000 | oo | 400 | 200
doveleny

Mensi polomerny 172 pouit za podminky, 2e bude v podéiném profilu prokazano spinénl rozhledu na délku Oz
podle tmbully 8 a pilichy A

Zplsob wypodtu Ry je uveden v pfiloze D.
Nejmendi doporuéand hodnoty R, se na mezindrodnich silnicich a délnicich povaZujl za nejmenti dovalané.

Obréazek 25: Poloméry tidolnicovych obloukii (CSN 73 6101)

6.7 Prechodnice
Pfechodnice se vklada bud mezi pfimou a kruznicovy oblouk nebo mezi dva stejnosmérné

kruznicové oblouky rtiznych poloméru. Pfechodnice se také vkladaji mezi dva protismérné
kruznicové oblouky. V délce pfechodnice dochazi ke zméné pficného sklonu p. Délka

prechodnice L v m se z estetickych divodl doporucuje navrhovat dle tabulky v obrazku 18.

PFechodnice se navrhuje ve tvaru klotoidy, kterd méa zakladni rovnici L.Ro=A? kde L je délka
prfechodnice v m, A je parametr klotoidické pfechodnice. Parametr A se doporuéuje volit tak,

aby odpovidal vztahu =2 < A < R, [9].

Ro [m] 100 200 300 500 | 1000 |[1500 (2000 3000 | 4000 | 5000
L[m] 60 80 100 120 160 210 290 430 500 550

Obrézek 26: Doporucené délky prechodnice (CSN 73 6101)

6.8 Sklony pro projektovanou komunikaci

6.8.1 Priény sklon
Zakladni priény sklon p v celé délce projektované prelozky je stfechovity a nabyva hodnoty
2,5 %, coz odpovida standartnimu sklonu

6.8.2 Dostredny sklon
Dostfedny sklon ve smérovych obloucich nabyva hodnot 5,5 %. V rovinatém uzemi nesmi byt

navrzen dostfedny sklon, s vyjimkou tocek, vétsi nez 6 %.
6.8.3 Vysledny sklon

Vysledny sklon pasu m v % je uréen vztahem m = /s? + p?, kde s je podélny sklonv % a p je
pri¢ny sklon jizdniho pasu v %. [8]
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7. Konstrukéni vrstvy vozovky dle TP 170

Konstrukéni vrstvy vozovky se navrhuji tak, aby komunikace s pozadovanou spolehlivosti
odolala zatizenim a vlivim, jejichz vyskyt Ize béhem provadéni ocekavat. [10] Volba téchto

vrstev ovliviiuje Zivotnost komunikace, bezpe&nost provozu a pohodli jizdy.

Konstrukéni vrstvy vozovky se navrhuji na zakladé nasledujicich kritérii:
e stanoveni navrhové urovné poruseni
e vyhledové tfidy dopravniho zatizeni

e podlozi vozovky a klimatickych podminkach

7.1 Stanoveni navrhové urovné poruseni
Navrhova uUroven poruSeni se pfi navrhovani zajistuje:

e konstruk&nimi Upravami podlozi vozovky

e vybérem druhu konstruk&nich vrstev a stavebnich materialt

e stanovenim tlousték vrstev vozovky odpovidajicich dopravnimu zatizeni
e konstrukénimi a technologickymi pozadavky

Navrhova uroven poruseni pro komunikace Il. tfidy je dle tabulky na obrazku 19 D1.

Navrhova Dopravni vjznam Ocekavana tfida Plocha
uraved pozemni komunikace dopravniho (s konstrukénimi
poruseni GSN 73 6101, CSN 73 6110 zatiZeni paruchami
vozovky CaNT736114 " %
Drélnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni
Do komunikace, silnice I. tiidy S, L0 <1
Siinice 1. a lll. tfidy, sbérné mistnfi komuni-
o1 kace, obsluZné mistni komunikace, I, v, vawvt <5

odstavné a parkevaci plochy
Obsluzné mistni komunikace,

nemataristické komunikace, V. VI
oz odstavne a parkovacl plochy <95
Docasné kormunikace,
Géelové komunikace IV az VI

Obrazek 27: Navrhova tGroveri poruseni (TP 170)

7.2 Vyhledova tfida dopravniho zatizeni
Pfi stanoveni dopravniho zatizeni vozovek s bé&znym silniénim provozem se podle

CSN 73 6114 uzivaji tfidy dopravniho zatiZzeni (TDZ) s hodnotami primérné denni intenzity
provozu tézkych nakladnich vozidel (TNV) pro vSechny jizdni pruhy (primérna intenzita TNV

v navrhovém obdobi zahrnuje narlst dopravy) oznacenim jako TNVk za 24 h [10].

Tabulka 8: Vypocet TNVi pro rok 2045

: ’ Koeficient vyvoje pro Vychozi intenzita
Vychozi rok 2020 1,03 211
rok 2018 [-] TNV [voz/den]
Koeficient vyvoje pro Vyhledova Intenzita
Vyhledovy rok 2045 1,17 240
rok 2045 [-] TNV [voz/den]
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Vyhledové intenzity TNV, byly uréeny pomoci koeficientl z TP 225. Vyhledové intenzité TNV

240 voz/den odpovida tfida dopravniho zatizeni IV.

THda dopravniho zati¥enl TNV Y
52 > 7 500
[ 3501 - 7500
I 1501 - 3500
Il 501 - 1500
W _ 101 - 500
% 1§ - 100
W1 < 15

Obrézek 28: Uréeni TDZ (TP 170)

7.3 Podlozi vozovky a klimatické podminky
Vlastnosti podlozi vozovky pro navrh vozovky jsou zavislé na druhu zeminy a u soudrznych

zemin na vodnim rezimu podlozi. Vlastnosti podlozi jsou navrhem a provedenim zemniho

télesa a podlozi vozovky (aktivni zény) ovlivnitelné. [10]

Pro posouzeni Uc€inku mrazu na vozovku a podlozi se stanovuje charakteristickd hodnota

indexu mrazu a primérna roéni teplota vzduchu dle CSN 73 6114. [10]

7.4 Navrh konstrukénich vrstev
Jelikoz k ur€eni konstruk&nich vrstev je tfeba geotechnického prizkumu k zjisténi podlozi

pod budouci komunikaci, byly konstrukéni vrstvy navrzeny dle TP 170 kapitoly A.9.1.6.7:

Pro silnici Il. tfidy se navrhuje vozovka D1-N-1-IV-PIl (Obrazek 29.). TlouStka asfaltovych
smési se milze upravit pro polovinu rozpéti TDZ na 110 mm. ProtoZe se obrusna vrstva
navrhuje z AKT 30 mm, bude mit podkladni OK I tloustku 80 mm. [10]

Jedna se tedy o konstrukéni vrstvu pro navrhovou uroveri poruSeni D1, o netuhy kryt vozovky,

tfidu dopravniho zatizeni IV a typ podlozi PII.

TDZ m v

TNV1 (TNV/24h) 1200 440 ., .

S i R P = ACO Asfaltovy betan pro obrusné vrstvy 40 mm

TNVed (mil. TNV) 6.9 2.3 ACP Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy 80 mm

Nea  (mil_10t naprav) 2.0 0.8

D1-N-1 | Podlozi PIl_PlIl PRIl PIlI ) . . 3

2 100l R T o MZK Mechanicky zpevnéné kamenivo 150 mm

3 = 18] 10 M2k oy PO | aK

% 300 — /‘ ol oatdl 11 'Iﬁtl'./ 2 . ‘.

<| 400 e o [ M) S0 SD, Stérkodrt 150 mm

G ooyl 250'| §De s

o 500 —

< EER 77}
| Ha [ 60 160 ] [ 0] | CELKEM 420 mm
[ Hv [ 470 &m0 ] | 430 470 | |

Obréazek 29: Konstrukéni vrstvy (TP 170) Obréazek 30: Navrh konstrukcnich vrstev
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8. Vychozi parametry pro navrh okruznich kfrizovatek

8.1 Pravidla pro navrh okruznich kfizovatek
Okruzni kfizovatka musi byt vzdy v€as postfehnutelna. Upozornéni na okruzni kfizovatku se

provede s dostateCnym pFedstihem svislym dopravnim znaenim a zpravidla navySenim

stfedového ostrova dopInéného zeleni atp.

Tangencialni pfipojeni pfimého paprsku na okruzni pas se nedoporucuje, pFipojeni
jednotlivych paprskil by meélo byt rovnomeérné. Nejvhodnéjsi tvar okruzni kfizovatky je kruh

nebo jemu blizky tvar.

Vjezd a vyjezd paprsku kfizovatky je vhodné oddélit dopravnim ostrivkem. Stfedovy ostrov se
navrhne tak, aby zamezil pfimému priljezdu kfizovatkou. Sitka vjezdu a polomér oblouku jeho
vnitfniho okraje maji umoznit pfijizdéjicim vozidlim rychlost nizSi nebo rovnou rychlosti
prujezdu kfizovatkou. Vyjezd ma vozidlim umoznit snadno a plynule opustit kfizovatku.

Vozidlim nema byt umoznéna vysSi rychlost na okruzni kfizovatce nez 30 km/hod [11].

_—Paprsek JOK

18 krajnice—,

ostrov~, %
\ N

\
rstenec—,

~DélicT pstrivek
- (delka < 250 m)

SpojovacT vitev kiifovatky L

(bypass)

|
_— 1DEliei astrivek
[déika < 25,0 m)

—
SmérpvacT ostrivek—"

Obréazek 31: Popis prvki JOK (TP 135)

8.2 Geometrie kfizovatky
Vnéjsi pramér jednopruhové okruzni kfizovatky se navrhuje vétSi nez 23 m, ovSem

nedoporuéuje se vétsi nez 50 m, protoze kapacita okruzni kfiZovatky neroste s vnéjSim
primérem kfizovatky.

Dosahovana rychlost prijezdu vozidla po okruznim pasu nesmi prekrocit 30-35 km/h a
zaroven by neméla byt nizSi nez 20 km/h, respektive 10 km/h ve stisnénych podminkach

Vv intravilanu.
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Vv

Odstfedny pfi¢ny sklon okruzniho pasu nema prekraCovat 3,5 %, u pojizdéného prstence
9,5 %. Prstenec ma byt po vnéjSim obvodu lemovan obrubnikem zvySenym oproti okruznimu

pasu 20-40 mm nebo zkosenou obrubou se zvySenim o 80 mm oproti okruznimu pasu [12].

8.2.1 Sirkové usporadani
Okruzni kfizovatka s jednim jizdnim pruhem ma jizdni pruh stanoveny dle obrazku 24. Ve

stisnénych podminkach je mozné Sirfky redukovat tak, aby byla zachovana rychlost prijezdu
smeérodatného vozidla 10 km/h. V misté napojeni paprsku do okruzni kfizovatky je

doporuceno provést mirné vychyleni jizdnich pruhl na vjezdu i vyjezdu (5-15° smérem od osy

paprsku)[12].
Primér
vﬂéﬂj[:':n mar B :;:!n tio $ifka prstence nezpevnéné Edsti
stfedového astrova
D [m] 3ap [m] ap [m] Do [m]

24 7,00 2,70 4,60

26 6,60 2,30 8,20

28 6,20 2,10 11,40

30 6,00 1,80 14,40

32 5,80 1,60 17,20

34 5,50 1,50 20,00

36 5,40 1,30 22,60

38 5,30 1,20 25,00

40 5,10 1,20 27,40

a2 5,00 1,10 29,80

44 4,90 1,00 32,20

46 4,80 1,00 34,40

48 4,70 1,00 36,60

50 4,70 1,00 38,60
Poznamky:
Rozméry JOK je tfeba upravit dle vieénych kfivek smérodatného vozidla.
Pokud vychazi 8ifka prstence 1,0 m a mensi, je moZné jej z Sitkového uspofaddni vypustit
ana jeho akor roziifit okruini pds.
 intravildnu se Tabulka 2 poufije pfiméfend k mistnim pomérim a s korekci podle
vieényich kfivek smérodatného vozidla.

Obrazek 32: Doporucené Sirkové usporadani JOK (TP 135)
8.2.2 Vjezd a vyjezd
Sitka vjezdu se navrhuje stejna jako Sitka v pfilehlém mezikfizovatkovém useku, minimalni
Sifka mezi obrubami je 3,5 m. Plynuly vjezd smérodatného vozidla na okruzni pas lze zajistit

v oryv

zpevnénou srpovitou krajnici, kterou se rozsifi jizdni pruh na vjezdu.

Sitka vyjezdu se navrhuje 4,0-5,0m mezi zvy$enymi obrubami. Zaobleni narozi na vyjezdu se

navrhuje zpravidla sloZzenym kruznicovym obloukem dle CSN 73 6102 [12].

8.2.3 Bypass
Spojovaci vétev pro odboc€eni vpravo se navrhuje jen v odivodnénych pfipadech, {j. jestlize

intenzivni dopravni proud vjizdéjici do okruzni kfizovatky vyjizdi v nasledujicim vyjezdu.
Umozni to vyhnout se zvySeni poctu jizdnich pruh( na okruznim pasu, ale zhorSuje se

prehlednost kfizovatky, bezpe€nost chodcu a cyklista [11].
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8.2.3.1 Odbocovaci pruh pro odboc¢eni vpravo
Odbocovaci pruh pro odbo&eni vpravo umoznuje odbocCeni vozidel bez podstatného snizeni

rychlosti na pribézném jizdnim pruhu. Celkova délka odbocovaciho pruhu Ly, se rovna souctu
vyfazovaciho useku Ly, zpomalovaciho useku Ly a pfipadné ¢ekaciho useku L. (Obrazek 33)
[11].

vED 7oy

Obrézek 33: Pfidatny pruh pro pravé odboéeni (CSN 73 6102)

v rv

Pro navrhovou rychlost 50 km/h a S$ifku odboCovaciho pruhu 3,5 (3,25) m je délka
vyfazovaciho Useku L, 40 m (Obrazek 34.). Délka zpomalovaciho useku je zavisla na sklonu
zpomalovaciho useku, navrhové rychlosti na pribézné komunikaci a rychlosti na konci
zpomalovaciho Useku. Vzhledem k neznalosti konkrétnich sklonovych pomér, byla hodnota
sklonl zvolna maximalni. Pro navrhovou rychlost 50 km/h, rychlost na konci zpomalovaciho

useku 30 km/h a sklon -6 % je délka zpomalovaciho useku stanovena na 18 m.

Sitka odbogovaciho Navrhova rychlost v km/h
peshu v 50 60 70 80 90 456 #2d
3,5 (3,25) 40 45 55 60 70 # ]
3,0 (275) 35 40 50 55 65 B i
Délka vyfazovaciho Useku pro $ifky odbotovacich pruhl uzsich nez 2,75 m se ur&i z poméru Sifky k délce 1:10.
Zvyrazn&né hodnoty v tabulce plati zejnéna pro navrhavani mimouroviiovych kfizovatek.

Obrézek 34: Délka vyfazovaciho tseku (CSN 73 6102)

Délka zpomalovaciho seku

L, [m] v, = 50 km/h
60
50
N v, =0 kmh

| 1
40 +—Dy,_= 10 kmh

SR

[T T P
v, =20 kvh | P
n.._"_"::
2 B S
""I-u__-_._

10 4

[\
6 4 -2 0 2 4 6

= 1007

Obréazek 35: Délka zpomalovaciho tiseku (CSN 73 6102)
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8.2.3.2 Pripojovaci pruh
Pfipojovaci pruh je pfidatny pruh v kfizovatce uréeny pro zvyseni rychlosti pfed zafazenim

vozidla do prubézného jizdniho pruhu. Celkova délka pfipojovaciho pruhu na urovnové
kfizovatce se soultem zrychlovaciho useku L, manévrovaciho useku L. a zafazovaciho
useku L, (Obrazek 36.) [11].

v=0T5 v

Obrézek 36: Pripojovaci pruh (CSN 73 6102)

Zrychlovaci usek je €ast pfipojovaciho pruhu, kde vozidlo zrychli na 75% navrhové rychlosti.
Zavisi na sklonovych pomérech pfipojovaciho pruhu, rychlosti na zacatku zrychlovaciho useku
a navrhové rychlosti na prlibézném jizdnim pruhu [11]. Vzhledem k neznalosti konkrétnich
sklonovych poméru, byla zvolena vysoka hodnota sklonl. Pro navrhovou rychlost 50 km/h,
rychlost na zacatku zrychlovaciho useku 30 km/h, sklon 5,5 % je délka zpomalovaciho useku

stanovena na 30 m (Obrazek 37.).

Bélka zrychlovacihe dseku

L.iml v, =50 km/h
100 N [ ‘
8O
60 : /‘
40 - —
v, = 10 knvh “ i
L T T T
v, =20 kmih X(—/
20 | 1 | e -

=]
KN
ro
a —
L]
-
o

Obrézek 37: Zrychlovaci usek (CSN 73 6102)

Manévrovaci usek umozriuje vozidlu na pfipojovacim pruhu, které zrychlilo na 0,75% navrhové
rychlosti nalézt pfijatelnou mezeru pro zafazeni do dopravniho proudu na pribézném jizdnim
pruhu. Ve zdlvodnénych pfipadech Ize délky manévrovacich usekl zkratit na az o 50 %. [11]

Pro navrhovou rychlost 50 km/h je délka manévrovaciho useku 75 m (Obrazek 38.)
Tabulka 8 — Délky manévrovacich Useki L, v m kiizovatek s navrhovou rychlosti <80 km/h

Navrhova rychlost v, v km/h 50 60 70 80
Délka manévrovaciho seku 75 85 100 115
Lnvm

Obréazek 38: Manévrovaci tusek (CSN 73 6102)
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Zarazovaci usek usnadriuje vyjezd z pfipojovaciho pruhu do pfilehlého jizdniho pruhu. Délky
zarazovaciho useku jsou uvedeny na obrazku 31 a ve stisnénych pomérech je Ize zkratit az o
50 %. [11] Pro rychlost 50 km/h a Sifku pfipojovaciho pruhu 3,5 (3,25) m je délka zafazovaciho

useku 40 m.
Sira pripojovaciho prunu v m Rychlost v km/h
50 [ 80 70 | 80
3.5(3.25) 40 50
3.0(2,75) 30 40
Délka zafazovaciho Useku pro §ifky pfipojovacich pruhi u2sich nez 2,75 m se uréi z poméru Sifky k délce 1:10.

Obrézek 39: Zarazovaci isek (CSN 73 6102)

8.2.3.3 Sirkové usporadani
Hodnoty Sitky jizdnich pruhl v jednosmérnych vétvich kfizovatky zavisi na poloméru vnitfniho

okraje jizdniho pruhu a smérodatném vozidlu. Pro polomér 30 m je minimalni Sitka JP pro OA
(osobni automobily) 3,10m. pro velky N (nakladni automobil a automobil pro svoz odpadku)
3,85 a pro skupinu C (vSechny druhy vozidel) 4,80m (Obrazek 40.). Celova Sifka vétve je dana

souctem rozsifeného jizdniho pruhu, zpevnénych krajnic, vodiciho prouzku a nezpevnénych

krajnic.
Polomér vnitfniho okraje Smérodatna vozidla pro nivrh
Jizdniho pruhu v m 0OA ® N c*
16 3,50 4,70 650
20 3,30 4,30 555
b 3,20 4,00 5,05
1] 3,10 3.85 4.80
5 3,05 3,70 4,50
40 3,00 3,60 4,30
45 2,95 3,55 4,20
50 295 3,50 4,05

Obréazek 40: Miniméalni hodnoty $itky JP ave (CSN 73 6102)
Celkova Sitka zpevnéné d&asti odbocCovaciho a pfipojovaciho pruhu je dana Sifkou
pfipojovaciho pruhu 3,5m, Sitkou vodiciho prouzku a zpevnéné krajnice Sifky 0,75m. Celkova
Sifka odpojovaciho/pfipojovaciho pruhu je 5 m (4,25m zpevnéné Casti a 0,75 Sifka nezpevnéné

krajnice).

a) silnice ve volné krajiné a jejich prechodové useky bez
chodniku — odbocovaci pruh pro odboleni vpravo

a , A ¢ 0.78m
‘ l ‘ 0.50m ‘

‘_‘-T 5

Obrézek 41: Sitkové usporadani pruh pro odboéeni vpravo (CSN 73 6102)
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9. Popis navrzené trasy
Navrzena trasa prelozky komunikace 11/331 ma délku 3,399 98 km a na stavajici silni¢ni sit je

pfipojena pomoci dvou okruznich kfizovatek. Zakladni stfechovity sklon v celé délce prelozky
je 2,5 % a poloméry smérovych obloukUl jsou voleny velkoryse tak, aby dostfedny sklon mohl
nabyvat také hodnot 2,5 %.

Navrhovana prelozka kFizi nékolik objektd, mezi které patfi silnicni komunikace, vodote¢ a
Zeleznicni traté. Prevedeni vodoteCi pod projektovanou komunikaci je vzhledem Kk jejich
velikosti feSené pomoci propustku (klenbového, ramového). Jedna se o vodovodni propustky
v km 0,0183 74, km 2,346 46 a km 2,573 00.

Prelozka kFizi ve staniCeni 0,793 17 km polni cestu, dale komunikaci [11/3318 ve staniceni
1,296 21 km a komunikaci I11/3323 ve stani¢eni 2,373 35 km. Napojeni téchto komunikaci na
navrhovanou pfelozku je pfedmétem dalSi studie. Na zaCatku useku pFeloZzka kfizi ulici Na

Hroudach vedouci k satelithnimu Uzemi na periferii mésta a bude nutné vyresit toto kFizeni.

KFizeni silnic Il. tfidy s zelezniéni trati se feSi zasadné mimourovioveé, nadjezdem nebo
podjezdem [9]. Vzhledem ke krajinnému razu by bylo vhodné fesit tyto kfizeni podjezdem, ale
vzhledem k finanéni strance véci a technickému provedeni (odvodnéni atp.) je lepSi FeSit
kiizeni nadjezdem. V pfelozce byly navrzeny dva nadjezdy nad zZeleznicni trati s co nejvétSim
podélnym sklonem, aby doSlo ke zmenSeni zaboru. U nadjezdu nad zelezni¢ni trati €. 231
v km 1,430 65 nabyva podélny sklon hodnot 3,84 % a -1,93 % a u nadjezdu nad Zelezni¢ni
trati €. 071 v km 2,919 99 nabyva podélny sklon hodnot +4,76 % a -2,09 %. Pro zmenseni
zaboru byly naprojektovana gabionova zed u trati €. 231 v délce pfiblizné 361 m a u Zelezni¢ni
trati €. 071 vdélce 359 m. Nadjezdy jsou zakruzeny minimalnim polomér vrcholového
zakruzovaciho oblouku 5 500 m a je zde zajistén prajezdny profil pro dvoukolejnou zZelezni¢ni
trat’ (Sitka prujezdu 10,4 m a vySka prljezdu 7,15 m). Niveleta komunikace je vedena 8,5 m
nad temenem kolejnice, tedy Sifka konstrukénich vrstev mostu midze dosahnout hodnoty az
135 cm.  Vzhledem ke skute€nosti, Ze komunikace neprotina Zelezni¢ni traté pod pravym
uhlem, musi byt dodrZen prajezdny profil ve vétsi délce. U kfiZzeni s Zelezni¢ni trati €. 231 je
zachovan prujezdny profil v délce 15 m, u Zelezni¢ni trati €. 071 je zachovan prljezdny profil

v délce 40 m.

Pé&si vazby, cyklistickou dopravu a dopravu v klidu na za¢atku navrzeného useku je vhodné
vyfiesit tak, aby nijak neomezovaly dopravu na siti, coz je vzhledem k prostorovym podminkam
mozné. Na konci Useku navrzena komunikace kFizi stezku pro chodce a cyklisty, a vzhledem

navrhu (bypassy, druh komunikace) je vhodné feSit toto kfizeni mimourovnoveé, pomoci lavky.
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9.1 Smérové reseni
Navrzena trasa obsahuje 5 smérovych obloukl, z nichz jsou vSechny pravotocivé. Prvni dva

smérové oblouky maji takovy polomér, Ze neni nutné komunikaci klopit. Podrobny popis

jednotlivych smérovych obloukl nasleduje v tabulce 9.

Tabulka 9: Smérové reseni trasy

Oblouk €. L [m] R [m] a [grad] t [m] o [m] z [m]
1 201,67 1500 0,96 22,55 22,56 0,04
2 168,75 1200 11,38 214,18 214,46 4,81
3 130 570 15,02 134,20 134,51 3,99
4 130 570 10,18 91,03 91,12 1,83
5 130 570 11,12 99,46 99,58 2,18

9.2 Vyskové reseni
Ve vztahu k rovinnému charakterll Uzemi byla snaha naprojektovat komunikaci tak, aby
nenarusovala krajinny raz. Vzhledem k mimouroviiovému kfizeni s zeleznicni trati dojde k jeho
narusSeni. Pro eliminaci velkého zaboru u zvySujiciho se naspu byla navrZzena opérna
gabionova zed. Celkem trasa obsahuje X vySkovych zakruzovacich oblouku, vSechny
vrcholové oblouky splfuji nejmensi dovoleny polomér pro zastaveni 5500 m a v8echny

udolnicové maji polomér nejmensi dovoleny 2700 m (Tabulka 10.).

Tabulka 10: Vyskové reSeni trasy

Oblouk €. R [m] T [m] y [m] Druh
1 3 500 24,848 0,088 Udolnicovy
2 29 000 226,807 0,887 Vrcholovy
3 3 500 59,463 0,655 Udolnicovy
4 5500 158,733 2,291 Vrcholovy
5 3500 19,989 0,057 Udolnicovy
6 3500 97,096 1,347 Udolnicovy
7 5500 188,180 3,219 Vrcholovy
8 3500 45,257 0,293 Udolnicovy
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9.3 Odvodneéni trasy

V této studii je navrzeno odvodnéni trasy, které je feSeno pomoci podélného sklonu, pfikopu
a propustkl. Pfi podélném sklonu 0,5 % je v pfikopu navrzena betonova pfikopova tvarnice.

Pro odvedeni vody je v km 3,289 01 vybudovan vodovodni propustek. Odvodnéni popisuje

tabulka 11.

Tabulka 11: Odvodnéni trasy

Smér odvodnéni Od km Do km

Ve sméru staniceni 0,000 00 0,109 00
Nasep

Proti sméru staniceni 0,162 28 0,724 55

Ve sméru staniceni 0,724 55 0,931 26
Nasep

Protismeéru staniceni 1,332 06 1,422 65

Odvodnéni pod Zelezni¢nim nadjezdem

Ve sméru staniceni 1,438 65 1,886 74
Nasep

Ve sméru staniceni 2,120 39 2,575 33
Nasep

Proti sméru staniceni 2,701 32 2,899 99

Odvodnéni pod zelezniénim nadjezdem

Proti sméru staniceni 2,939 99 3,101 36

Nasep
Ve sméru staniceni P 3,219 79
Proti sméru stani¢eni L 3,129 08 3289 01
Propustek v km 3,289 01
Proti sméru staniceni 3,289 01 3,999 84

9.4 VIliv na zivotni prostredi

Celé feSené uzemi se nachazi v ochranném pasmu peloidi a pfirodnich lécivych zdroju
2. stupné. Dle UP prelozka prochazi pouze jednim nadregionalnim biokoridorem, ktery se
nachazi v ochranném pasmu zeleznice u trati €. 231. Celkové se jedna se vzdy spiSe o ornou
pudu. Pro vystavbu by tedy bylo nutné vyjmout tyto pozemky z ZPF. Pfrelozka této komunikace
by neméla mit negativni dopad na zde se vyskytujici faunu
a floru, naopak vystavba by mohla mit pozitivni vliv na vodote€ LiduSka, kde by doSlo
k rekultivaci této vodoteCe a planované propustky by slouZily jako ekodukty pro zde se
vyskytujici zvéf. [13] V intravilanu, blizko satelitnimu uzemi, kudy pfeloZka prochazi, by bylo

vhodné, vzhledem k moznému narustu hluku, doplnit komunikaci o PHS.
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10. Popis a kapacitni posouzeni okruznich krizovatek

10.1 Popis okruznich kfizovatek

10.1.1 Navrzena okruzni kfizovatka na zac¢atku useku
Ackoliv se okruzni kfizovatka na zaCatku useku nachazi jiz na periferii intravilanu, slouzi jako

prvek zklidnéni dopravy pro pfechod komunikace z extravilanu do intravilanu. Vzhledem ke
stisnénym prostorovym podminkam, byla navrZzena okruzni kfizovatka s vné&jSim prameérem
25 m. Sitka jizdniho pasu na okruhu je 7 m, primér pojizdéného prstence je 11 a jeho $itka
2,9 m. Polomér zaobleni vSech vjezdu do kfizovatky je 12 m, polomér zaobleni vSech vyjezdu
z kfizovatky je 15 m. Kfizovatka odpovida vie¢nym kfivkam NS 2 dle CSN 2006. Pro ugel
posouzeni kapacity okruzni kfizovatky byly pouzity hodnoty z CSD 2016 a prepoditany dle
koeficientu dle TP 225 pro vyhledovy rok 2045

Vystavba kfizovatky vyvola prelozku ulice Krajni, ktera vede do ulice Na Hroudach. Dale je
nutné vyresit a zlepsit pési vazby v okoli této okruzni kfizovatky. V tomto Useku neni nutné
feSit vedeni cyklisté, jelikoz podél feky Labe vede cyklostezka, ktera kopiruje komunikace
[1/331.

10.1.1.1 Intenzity na jednotlivych paprscich, smérovost
Intenzita v méficim useku 1-3331 byla rozdélena na polovinu, kdy polovina vozidel pokraéuje

do mésta Nymburka a polovina vjizdi na prelozku komunikace 11/331. Zaroven z pfelozky je

pfivedena stejna intenzita vozidel do obou sméru, ktera se do prelozky viéva (Obrazek 42.).
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Obrézek 42: Pentlogram okruzni kfizovatka ZU
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10.1.2 Navrzena okruzni kfizovatka na konci useku
Okruzni kfizovatka na konci projektovaného useku byla vystavéna jako soucast stavajici

severovychodni vétve nymburského obchvatu. V sou€asné chvili ma tfi paprsky a ve sméru
Nymburk -> Kolin a Kolin -> Mlada Boleslav je doplnéna o dvé spojovaci vétve. Vnéjsi pramer

okruzni kfizovatky je 60 m, primér stfedového ostrova je pfiblizné 41 m.

Navrzena prelozka komunikace 11/331 usti do okruzni kfizovatky ze zapadni strany a do sméru
Lysa nad Labem -> Nymburk a Mlada Boleslav -> Lysa nad Labem je dopInéna o dva bypassy.
Pfidatné pruhy pro prava odboc¢eni maiji celkovou délku 58 m, ktera se skladaji z vyfazovaciho
useku délky 40 m a zpomalovaciho useku délky 18 m. Poloméry vnitfnich hran bypassu jsou
33,5 m a 35 m. Sitka bypassu byla rozsifena na 7,55 m véetn& nezpevnénych krajnic.
Pfipojovaci pruhy jsou délky 145 m, z ¢ehoz délka zrychlovaciho useku je 40 m, délka

manévrovaciho useku 75 m a délku zafazovaciho useku 30 m.

10.1.2.1 Smeérovy dopravni prizkum
Pro posouzeni kapacity okruzni kfizovatky po pfipojeni nového paprsku, bylo tfeba ziskat

intenzity vozidel do stavajicich smérl. Z tohoto divodu byl dne 16. 04. 2020 proveden
smeérovy dopravni prlzkum u dané okruzni kfizovatky, diky kterému lze urcit pomér

jednotlivych smérovych intenzit, a tak rozdélit stavajici intenzity dle CSD 2016 do tfi smérq.

Tabulka 12: Smérovy dopravni prizkum

Prizkum hodnoty Prizkum procenta
Paprsek 4 o lol ol o Paprsek 4 0 0 0 0
Paprsek 3 125 | 8| 14 | 4 Paprsek 3 52% | 89% | 82% | 57%
Paprsek 2 115 |1 3 | 3 Paprsek 2 48% | 11% | 18% | 43%
Z paprsku 3 do (0] N| NS | M Z paprsku 3 do (0] N NS M
Paprsek 4 85 |7 ] 4 2 Paprsek 4 75% | 70% | 80% | 67%
Paprsek 3 0 0| O 0 Paprsek 3 0 0 0 0
Paprsek 2 29 |3]1 |1 Paprsek 2 25% | 30% | 20% | 33%
Z paprsku 2 do 0] N | NS | M Z paprsku 2 do 0] N NS M
Paprsek 4 116 (2| 1 | 2 Paprsek 4 72% | 29% | 17% | 50%
Paprsek 3 45 | 5| 5 2 Paprsek 3 28% | 71% | 83% | 50%
Paprsek 2 o lol ol o Paprsek 2 0 0 0 0
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10.1.2.2 Intenzity na jednotlivych paprscich, smérovost
Prevedeni dat z CSD 2016 pomoci koeficientu pro vyhledovy rok 2045 dle TP 225 zobrazuje

nasledujici tabulka 13. Pro vypocet kapacity okruzni kfizovatky je tfeba zohlednit skladbu
dopravniho proudu, proto byla data rozdélena do 4 kategorii: Osobni a dodavkova vozidla,
nakladni vozidla, navésové soupravy a jednostopa motorova vozidla. Chodci a jizdni kola byla
zanedban. Do paprsku 1, kterym je projektovana pfelozka, byla zadana polovina intenzit
z komunikace 11/331 (pfedpoklada se, Ze polovina vozidel na zaCatku Useku bude pokracovat

do mésta Nymburk a druha pojede po navrhované prelozce).

Tabulka 13: Prepocet dat z CSD 2016 na padesatizarovou intenzitu pro rok 2045

RPDI 2016 6957 1097 652 63
koeficient 1,23 1,52 1,2 1,23
Vyhled 2045 8557 1667 782 77
Jeden pruh 4279 834 392 39
Padesatirdzova intenzita 441 86 40 4
ke ,Osobfu'a _ Néklfa\dni Navésové Jedno§topé!
dodavkova vozidla | vozidla soupravy motorova vozidla
RPDI 2016 4468 915 654 50
koeficient 1,23 1,52 1,2 1,23
Vyhled 2045 5496 1391 785 62
Jeden pruh 2748 696 393 31
Padesatirdzova intenzita 283 72 40 3
Paprsek 2 'Osobtu’a ' Nékl.adnl’ Navésové Jedno.f,topéf
dodavkova vozidla | vozidla soupravy motorova vozidla
RPDI 2016 8543 1030 30 76
koeficient 1,2 1,5 1,17 1,2
Vyhled 2045 10252 1545 35 91
Jeden pruh 5126 773 18 46
Padesatirdzova intenzita 610 92 2 5
ek lOsob[\ia - Néklédni Navésové Jedno§topé
dodavkova vozidla | vozidla soupravy motorova vozidla
RPDI 2016 3381 334 11 28
koeficient 1,2 1,5 1,2 1,2
Vyhled 2045 4057 501 12 34
Jeden pruh 2029 251 7 17
Padesatirdzova intenzita 241 30 1 2
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Vzhledem k neznamym intenzitam, které pfivede prelozka komunikace 11/331 do okruzni
kfizovatky, byly jednotlivé intenzity naddimenzovany. Ze vSech smért doslo k pfidani takovych
intenzit do paprsku 1, které prelozka (paprsek 1) podle predpokladu do danych sméru pfivede
tzn. z paprsku 1 pfitékaji stejné intenzity do okruzni kfizovatky jako do paprsku 1 Usti. Smérové

intenzity zobrazuje nasledujici pentlogram (Obrazek 43.)

694 290
111 231 352 111 471 303
st

BiE
25 LLELLEL
¥OL TEE 806
EES

—_ L
- h
] S
kD
S Ry gl =
o, E — L
L =]
h
= &

57 231 104 57 471 240

392 708

2

Obrézek 43: Pentlogram okruzni kfizovatka KU
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10.2 Kapacitni posouzeni kfizovatek
Kapacitni posouzeni se ur€uje dle kritéria vykonnosti. Pro silnice Il. tfidy (l. tfidy) je nejvysSi

pfipustna uroven kvality dopravy D (C) a nejvySSi pfipustna stfedni doba zdrzeni vozidel 45 s
(30 s). Dale je tfeba znat intenzity dopravnich proudu jednotlivych vozidel na kfizovatce a
geometrické usporadani kfizovatky. Podle posouzeni kapacity vjezdl se urCuje, zda
dosahovana UKD na dané kfizovatce odpovida kritériim vykonnosti. Pokud vyhovuji kapacity

vjezdu, vyjezdu i spojovaci vétve, dana kfizovatka kapacitné odpovida.

Paprsky okruznich kfizovatek pro kapacitni posouzeni byly ozna¢eny dle TP 188 Posuzovani
kapacity kfizovatek a Usekl pozemnich komunikaci (Obrazek 44.). Vysvétlivky zkratek a

znacek nasleduji v tabulce 14.

Tabulka 14: Viysvétlivky zkratek (TP 188)

av — stupen vytizeni, [-]

Paprsek 4

avim - Nejvy$si pfipustna hodnota stupné vytizeni, [-] : EH,EE,E
Cv — kapacita mista pfipojeni na konci spojovaci JILL :/\*

A B o Y
vétve, [pvoz/h] * ; /T be, — §§§
Co—k it riezd , h ! = y o Z(33)

. apacll a v.yJez u, [pvoz/h] W — k(\ b e
Cv — kapacita vjezdu, [pvoz/h] 29D § -« '
Liay— @
D — vné&jsi pramér okruzni kfizovatky, [m] o N = :
v
| — intenzita dopravy, [voz/hod], [pvoz/h] - \ ol ¥
Ia — intenzita autobust (vyjma kloubovych), [voz/h] . ;ﬂll«;
Paprsek 2 o fe ou o
Iak — intenzita kloubovych autobus, [voz/h] TTIRTRS

I, — intenzita dopravy na spojovaci vétvi, [pvoz/h]

Ic —intenzita jizdnich kol, [cykl/h] , o, "
Lkol — vzdalenost mezi koliznim bodem na vyjezdu
le+1) - intenzita dopravy na nasledujicim vyjezdu z Y i L,
z okruzniho jizdniho pasu a koliznim bodem na
okruhu, [pvoz/h] . . e
vjezdu na okruzni jizdni pas, [m]
Im — intenzita motocyklu, [voz/h] X Y Y + i
Lesy - délka fronty (95 % Casu béhem ¢asového
Ina — Intenzita nakladni vozidel, [voz/h] . . .. e .
intervalu je fronta kratSi, nez udava hodnota Les,),
Ins — intenzita nakladnich souprav, [voz/h] [m]
m
loa — intenzita osobnich vozidel, [voz/h
oA [ ] no — pocet JP na okruhu, [-]
lped — intenzita pfechazejicich chodc, [ch/h] . e , .
ne — pocet jizdnich pruhu na vyjezdu, [-]
Iv — intenzita dopravy na vjezdu, [voz/h] Y e s , .
nv — pocet jizdnich pruht na vjezdu, [-]
lo — intenzita dopravy na okruhu v misté vjezdu, . .
Re — polomér vyjezdu, [m]
[pvoz/h] .
Ry — polomér vjezdu, [m]
Lb — délka spojovaci vétve, [m] . , .

tw— stfedni doba zdrzeni, [s]
Lk — vzdalenost vnéjSiho okraje okruzniho jizdniho e L . 3 L.
tw,im - NnejvysSi pripustna stfedni doba zdrzeni, [s]
pasu na nasledujicim vyjezdu a mista pFipojeni e L. . .
UKDim — nejvyS$8i pfipustnd droven kvality
spojovaci vétve, [m]
dopravy, []
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10.2.1 Kapacitni posouzeni krizovatky na za¢atku useku
Tabulka 15: Kritérium vykonnosti OK ZU

KRITERIUM VYKONNOSTI
Paprsek Kategorie komunikace UKDjim tw,iim [S]
1 silnice Il. tfidy D 45
2 mistni komunikace a vefejné pfistupné ucelové E -
komunikace
3 silnice Il. tfidy D 45
Tabulka 16: Intenzity dopravy OK ZU
INTENZITY DOPRAVY
Proud
Vétev loan |Inatla|Ins *lak Im Ic | | 2 v Iped
(vjezd - vyjezd)
[-] [-] [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [cykl/h] | [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h]
1(1-3) 242 30 1 3 0 276 307
1 2 (1-2) 242 30 1 3 0 276 307 614 0
z (1-1) 0 0 0 0 0 0 0
3 (2-1) 242 30 1 3 0 276 307
2 4 (2-3) 242 30 1 3 0 276 307 614 0
z (2-2) 0 0 0 0 0 0 0
5 (3-2) 242 30 1 3 0 276 307
3 6 (3-1) 242 30 1 3 0 276 307 614 0
z (3-3) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity vSech vjezd( do kfizovatky 1656 1842
_ _ Tz?bulka 17: Geometrické usporadani OK ZU
GEOMETRICKE USPORADANI
Spojovaci vétev
Paprsek Typ uspofr. No [Nv| ne| R | Re | Lkt | D Lkk | Lb
ANO/NE
[-] [-] 1{E | Im]f [m] | [m] | [m] [-] [m] | [m]
1 1/1 1111|112 | 15 | 8,1 NE - -
2 11 111|112 |15 | 8 | 25 NE - -
3 11 1 (1112 | 15 | 91 NE - -
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Tabulka 18: Posouzeni kapacity vjezdi OK ZU

POSOUZENI KAPACITY VJEZDU

Paprsek lo Iv Iped Cv Rez av | tw | UKD | Los% | twiim | tw < twim Rez >0
[-] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [-] |[sT| [-] | [m] | [s] [-]
1 307 614 0 954 340 |0,64 11| A 32 | 45 ANO
2 307 614 0 954 340 0,64 |11| A 32 - ANO
3 307 614 0 954 340 (0,64 11| A 32 | 45 ANO
Tabulka 19: Posouzeni kapacity vyjezdi OK ZU
POSOUZENI KAPACITY VYJEZDU
Paprsek le Iped Ce Rez av av,im av < av,im
[-] [pvoz/h] [ch/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [-] [-] [-]
1 614 0 1249 635 0,49 0,90 ANO
2 614 0 1249 635 0,49 0,90 ANO
3 614 0 1249 635 0,49 0,90 ANO

Podle kapacitniho posouzeni okruzni kfizovatky na zaCatku useku dle TP 188, vyhovuje

kapacita vSech vjezdl i vyjezdu. U paprskd 1 a 3 byla pozadovana uroven kvality D, ale bylo

dosazeno UKD A. U paprsku 2 byla pozadovana uroven kvality dopravy E a bylo dosazeno

UKD A. Celkem tedy v&echny vjezdy vyhovuji UKD A, ackoliv byly intenzity naddimenzovany.

Okruzni kfizovatka kapacitné vyhovuije i ve dvaceti pétiletém vyhledu a s rezervou.

10.2.2 Kapacitni posouzeni kfizovatky na konci useku
Tabulka 20: Kritérium vykonnosti OK KU

KRITERIUM VYKONNOSTI
Paprsek Kategorie komunikace UKDjim tw,jim [S]
1 silnice Il. tfidy D 45
2 silnice Il. tfidy D 45
3 dalnice, rychlostni silnice a silnice . tfidy C 30
4 dalnice, rychlostni silnice a silnice . tfidy C 30
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Tabulka 21: Intenzity dopravy OK KU

INTENZITY DOPRAVY
Proud
Vétev (vjezd - loa Ina + |a Ins * lak Im I I I sy Iped
vyjezd)
[-] [-] [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [cykl/h] | [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h]
1(1-4) 97 12 1 1 0 111 125
2 (1-3) 97 12 1 1 0 111 125
1 250 0
3 (1-2) 49 6 1 1 0 57 65
z (1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4 (2-1) 49 6 1 1 0 57 65
5 (2-4) 440 27 1 3 0 471 499
2 564 0
6 (2-3) 170 65 2 3 0 240 308
z (2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7 (3-2) 72 21 10 1 0 104 145
8 (3-1) 97 12 1 1 0 111 125
3 270 0
9 (3-4) 212 51 42 3 0 308 442
z (3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 230 77 42 3 0 352 512
11 (4-2) 211 9 9 2 0 231 258
4 770 0
12 (4-1) 97 12 1 1 0 111 125
z (4-4) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity vSech vjezdu do kfizovatky 2264 1854
Tabulka 22: geometrické uspoiédéni OK KU
GEOMETRICKE USPORADANI
Typ Spojovaci
Paprsek USpOF. No Nv Ne Rv Re Lol D vétev Lkk Lo
ANO/NE
[-] [-] [-] 1| [ [m] | [m]| [m] [[m] [-] [m] [m]
1 11 1 1 1 11,5 | 24 18 ANO 182 62
2 11 1 1 1 21 30 | 20 ANO 170 103
60
3 11 1 1 1 10,5 | 20 18 ANO 261 126,5
4 11 1 1 1 12 25 | 20 ANO 224 54,5
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Tabulka 23: Posouzeni kapacity viezdi OK KU

POSOUZENI KAPACITY VJEZDU
Paprsek lo Iv Iped Cv Rez av | tw UDK Losy, | twim t};:zt;v,ng
[-] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h] |[pvoz/h] | [pvoz/h] | [-] | [s] | [] | [m] [s] [l
1 915 250 0 545 295 0 12 | B 15 45 ANO
2 762 564 0 737 173 1 20 | B 53 45 ANO
3 689,0 | 270,0 0 700 430 04 (80| A| 11,0 | 30,0 ANO
4 335,0 | 770,0 0 1009 239 0,8 [15,0| B | 54,0 | 30,0 ANO
_ _ Tabu/kea 24: Posouzeni kapacity vyjezdi OK KU
POSOUZENI KAPACITY VYJEZDU
Paprsek le Iped Ce Rez av av,lim av < av,iim
[-] [pvoz/h] [ch/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [l [-] [-]
1 190 0 1339 1149 0 1 ANO
2 403 0 1399 996 0 1 ANO
3 637,0 0 1299 662 0,5 0,9 ANO
4 624,0 0 1349 725 0,5 0,9 ANO
] Tabu/ka°25: Posouzeni kapacity bypasst OK KU
POSOUZENI KAPACITY BYPASSU
Paprsek |lo le(+1) Co Rez av |tw Loso (I Los% < Lb
[-] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] |[pvoz/h]| [-] | [s] | [m] [m] [-]
1 65 403 944 879 |(0,07| 4 1 62 ANO
2 308 637 724 416 |0,43| 9 13 103 ANO
3 442 624 736 294 0,6 | 12 26 126,5 ANO
4 125 190 1148 1023 |0,11| 4 2 54,5 ANO

Podle kapacitniho posouzeni okruzni kfizovatky na konci useku dle TP 188, vyhovuje kapacita
vSech vjezd(, vyjezdu i spojovacich vétvi. U paprskl 1 a 2 byla pozadovana UKD D, ale bylo
dosazeno UKD B. U paprskl 3 a 4 byla pozadovana UKD C a bylo dosazeno UKD A a B.

Celkem tedy okruzni kfizovatka kapacitné vyhovuje i ve dvaceti pétiletém vyhledu s rezervou.
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11. Porovnani s uzemnim planem
Navrzena trasa vychazi z koridoru (zelena barva) zaneseného v Uzemnim planu mésta

Nymburk (Obrazek 37.). Zacatek useku je napojen na stavajici silniéni sit pomoci okruzni
kfizovatky. Zabor od navrzené trasy je vzdy menSi, nebo rovny zaboru koridoru dle uzemniho
planu. Navrzena trasa se od daného koridoru oddéluje ve staniCeni 2,937 86 km, kdy uzemni
plan pocita se zausténim prelozky pfed stavajici okruzni kfizovatku na vSechlapském vrsku.
Podle této studie je navrzeno zausténi do stavajici okruzni kfizovatky a dle kapacitniho
posouzeni v kapitole 10.2.2 Kapacitni posouzeni kfizovatky na konci useku kfizovatka

vyhovuje i ve dvaceti pétiletém vyhledu.

5
\$

Obrazek 45: Porovnani navrZzené trasy s uzemnim planem

Uzemni plan pogita s prodlouzenim prelozky 1/38 az do obce Krchleby. Byly provéfeny varianty
pfipojeni pFelozky na stavajici silnici 1/38, doporu€eno bylo feSeni s pfipojenim do stavajici
okruzni kfizovatky a byl vznesen poZadavek vymezeni koridoru umoZriujici realizovat i
kapacitngjsi feSeni v podob& mimouroviiové kfizovatky (MUK) [14]. V Gzemnim planu neni
blize specifikovano pfipojeni na stavajici sit prfelozky komunikace 11/331 a proto byla prelozka
zausténa do okruzni kfizovatky (Obrazek 46.). Vzhledem k faktu, Ze se v uzemnim planu jedna

o navrh koridoru, je pfesné feSeni pfedmétem dalSich zkoumani.

:

Obrézek 46: Zausténi prelozky komunikace 11/331 dle UP (www.mesto-nymburk.cz)
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12. Majetkopravni vyrovnani
Projektovana prelozka komunikace 11/331 v€etné napojeni na stavajici silni¢ni sit' prochazi

tfemi katastralnimi Uzemimi (Nymburk s kédem katastralniho uzemi 708232, Nymburk-

Drahelice s kédem katastralniho izemi 633909 a Dvory s kédem katastralniho uzemi 708232).

Pozemky, kterych se dana prelozce dotkne doCasnym/trvalym zaborem jsou sepsany ve

sméru staniceni v tabulce 26. PfeloZzka komunikace prochazi jednou zastavénou plochou,

nadvofim, jeZz byla vybodovana s poslednich letech v nesouladu s Uzemnim planem pfimo

v koridoru pro prelozku komunikace 11/331.

. NYMBURK

MY

L5 NYMBURK

hE
Dral B
Obrazek 47: Vedeni prelozky v katastralni mapé
Tabulka 26: Majetkopravni vyrovnani

Paéri(s:::cl)m Druh pozemku c;_ﬂo Vlastnik KU
139 Ostatni plocha 2835  Mésto Nymburk Drahelice
140/24 Ostatni plocha 2835  Mésto Nymburk Drahelice
140/1 Ostatni plocha 2514  Stfedocesky kraj Drahelice
141 Ostatni plocha 2835 | Mésto Nymburk Drahelice
109 Ostatni plocha 2835 : Mésto Nymburk Drahelice
110 Ostatni plocha 2835  Mésto Nymburk Drahelice
604/2 Zahrada 3126 : Prochazkova Markéta Drahelice
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3126 : Prochazkova Markéta Drahelice

: 3575 | Slaninovd Hana Drahelice

3575 Slaninova Hana Drahelice

3575 Slaninova jana Drahelice

2835  Mésto Nymburk Drahelice

Vodni plocha 2835 : Mésto Nymburk Drahelice

40/22 Vodni plocha 3505  Martinek Milan Drahelice

606/189 Ostatni plocha 2835  Mésto Nymburk Drahelice

...... 3849 | PRESIZA, s.r. 0. Drahelice

 606/7 3766  GAMA PRAGUE DEVELOPMENT, s. 1. 0. Drahelice

2865 : Mésto Nymburk Drahelice

""" - 4395 DOMY NYMBURKSs. . o. Drahelice

llllll - 2835 Mésto Nymburk Drahelice

................................... 3631 Dutek David MgA. T

""" - 3631 Dugek David MgA. Nymburk

""" : 1133 Cizek Miodrag Ing., FiSerova Ivana Ing., Smykal S
Marek

................................... o Cirek Miodrag ing.. Fiserova Ivana In. Smikal —
Marek

Ostatni plocha 2835 Mésto Nymburk Drahelice

Ostatni plocha 2835  Mésto Nymburk Nymburk

2088 | Ceska republika, Otta Jifi Ing. Drahelice

"""""" 8018 Otta Jii Ing. Nymburk

Ostatniplocha 161  Stfedocesky kraj Nymburk

__________ 8018 : Otta Jifi Ing. Nymburk

i 1857 | Cech Petr Nymburk

Ostatni plocha 96 | Sprdva Zeleznic, Statni organizace Nymburk

................................... NPT e

Ostatni plocha 2835  Mésto Nymburk Nymburk

__________ 2394 ' FP majetkova a.s., Sazyma Jaroslav MgA. Nymburk

1133 | omapida

3153 Ceska republika Nymburk

llllll - 2466 Zapotockd Simona Nymburk

llllll - 2931 Tomaikova Vlasta Nymburk

................................... 2466 | Z3potocks Simona e

llllll 2835 Mésto Nymburk Nymburk

""" . 9049 JGiFriospi(‘f Tomas, Pavlicek Ivan PhDr., Smélhaus S

................................... 2530 | TorZEkavd Vinea T

lllllllllllllllllllllllllllllllllll 2930 Tomdskova Vlasta Nymburk

""""" 1116/4 9049 JGiFriospi(‘f Tomas, Pavlicek lvan PhDr., Smélhaus S

.......... 5757  SMJ Kozel Vladimir a Kozlova Elena Nymburk

""" 1707/9 Ostatni plocha . 5757  SMJ Kozel Vladimir a Kozlov4 Elena Nymburk

1707/8 Ostatni plocha = 5757  SMIJ Kozel Vladimir a Kozlova Elena Nymburk

................................... — P r Evaer e
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1707/10 Orna puda 3303  Bartosova Véra Nymburk
1103/2 Orna pada 10002 | Statni pozemkovy Urad Nymburk
1103/1 Orna puda 8943 Jaromirek Jan Ing. Arch. Nymburk
1100/9 Orna puda 3303 | Bartosova Véra Nymburk
1102 Orna puda 2173  SMJ Hradil Jifi Ing., a Hradilova Romana Ing. Nymburk
1144/2 Orna pada 2354  SMJ Pokorny Vladimir a Pokorna RizZena Nymburk
763 Orna puda 365  SMJ Pokorny Vladimir a Pokorna RizZena Nymburk
1703/2 Ostatni plocha 2835  Mésto Nymburk Nymburk
1703/10 Ostatni plocha 161 Stfedocesky kraj Nymburk
1144/1 Orna puda 2418 Hybsova Jindfiska, Surga Ontej Mgr. Nymburk
760 Vodni plocha 10002 Ceska republika Dvory
1144/3 Vodni plocha 3135 | Ceska republika Nymburk
1142/1 Orna pada 2354  SMJ Pokorny Vladimir a Pokorna RizZena Nymburk
1178/1 Vodni plocha 3153 Ceska republika Nymburk
1147/2 Orna puda 2354 : SMJ Pokorny Vladimir a Pokorna RizZena Nymburk
770 Orna pada 365 | SMJ Pokorny Vladimir a Pokorna RizZena Dvory
771 Ostatni plocha 534 Sprava zeleznic, Statni organizace Dvory
774 Orna pada 365 i SMJ Pokorny Vladimir a Pokorna RizZena Dvory
1698/1 Orna puda 2354  SMJ Pokorny Vladimir a Pokorna RizZena Nymburk
1698/2 Orna puda 2835 | Mésto Nymburk Nymburk
1220/24 Orna pada 2835 : Mésto Nymburk Nymburk
1235 Ornd plda 10002 : Ceska republika Nymburk
1220/23 Orna plda 10001 | Vranovska Zuzana Mgr. Nymburk
1220/22 Ornd plda 11 Ceska republika Nymburk
1236/2 Orna pada 2412  Otta Jifi Ing., Petsch Jaroslav Ing. Nymburk
. . Jahn Zdnék Ing. CSc., Severa Ervin, Vojfova
1237/1 Orna piida 3627 oD & ) Nymburk
1220/2 Orna plda 5836 | Pokorny Lubos Ing. Mba. Nymburk
1220/27 Orné piida 9049 JGiFrl’ospi(“: Tomas, Pavlicek Ivan PhDr., Smélhaus Nymburk
1220/28 Orné piida 9049 JGiFrl’ospi(“: Tomas, Pavlicek Ivan PhDr., Smélhaus Nymburk
1220/6 Orna puda 8555 Kolanda Vlastimil, Otta Jifi Ing. Nymburk
, Koch-Stehlik Filip MSc., Kolanda Vlastimil,
1219/14 Ostatni plocha 2448 stahlik Zdensk P Nymburk
1219/7 Ostatni plocha 5845 Ceska republika Nymburk
1688/23 Ostatni plocha 5845  Ceska republika Nymburk
1285/2 Ostatni plocha 5845 Ceska republika Nymburk
1285/48 Ostatni plocha 5845  Ceska republika Nymburk
3464/107 Ostatni plocha 5846 Ceska republika Nymburk
3464/1 Ostatni plocha 5847 Ceska republika Nymburk
1688/1 Ostatni plocha 5848 | Ceska republika Nymburk
1219/23 Ostatni plocha 2354 : SMJ Pokorny Vladimir a Pokorna RiZena Nymburk
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13. Porovnani s predchozi variantou

13.1 Porovnani technickych parametri
Pfedchozi studie pfelozky komunikace 11/331 v bakalafské praci (zelena varianta) nebyla

vedena dle koridoru zaneseném v uzemniho planu, pouze vychazela z mist napojeni na
stavajici silniéni sit. V roce 2018 doslo ke zméné& normy CSN 73 6101 Projektovani silnic a
dalnice, ktera ma zasadni vliv na navrh projektované komunikace. Odchylky zpusobené témito

dvéma faktory jsou popsany v tabulce 27.

Tabulka 27: Porovnani technickych parametrt

Parametr Bakalarska prace Diplomova prace

Délka prelozky 3,202 91 km 3,399 98 km

Navrhova rychlost 80 km/h 90 km/h

Smérodatna rychlost 90 km/h -

Navrhova kategorie a S9,5 S9.5

$iFkové uspoFadani a=3,50 m; v=0,25m; a=3,50 m; ¢=0,75 m;
¢=0,50 m; e=0,50 m e=0,50 m

Pocet smérovych obloukl 4 5

valmal’nl polomer¥ 600 m 570 m

smérovych obloukt

Dostiedny sklon 5,5 % 25 %

Pocet vySkovych oblouk 10 8

Minimalni poloméry

udolnicovych obloukl 2 b 2 b

Minimalni poloméry

vrcholovych obloukl 2 b e 2 b

Navrh konstrukcnich D1—N—1-IV-Pll D1—N-1-IV-Pll

vrstev

Varianty navrzené v bakalafské a diplomove praci se liSi v nékterych technickych
parametrech, zejména vlivem zmény normy CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic. Varianta
navrzena v diplomové praci je delSi s vétSim poltem smérovych oblouku, ale s menSim

poctem vysSkovych zakruzovacich oblouka.

Navrhova rychlost pro diplomovou praci se zvétsila z 80 km/h na 90 km/h a smérodatna
rychlost byla v novém vydani normy zruSena. ACkoliv navrhova kategorie komunikace zUstala
stejna, zménilo se Sifkové usporadani komunikace. Vodici prouzek v jiz neni samostatnym

prvkem, ale je soucasti zpevnéné krajnice c.

V bakalaiské praci pro smérodatnou rychlost 90 km/h byl pfi poloméru oblouku 550 m uréen
dostfedny sklon 5,5 %. Po zméné normy pro navrhovou rychlost 90 km/h byl stanoven
minimalni polomér oblouku 570 m pro dostfedny sklon komunikace 2,5 %. DalSi zménou je
polomér nejmensiho dovoleného poloméru pro =zastaveni vyskového vrcholového
zakruzovaciho oblouku, ktery byl zvétSen z 5 000 m na 5 500 m. Oba navrhy maji stejny navrh

konstruk&nich vrstev vozovky podle TP 170.
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13.2 Porovnani ostatnich parametrt
Délka prelozky navrzené v diplomové praci (Cervena varianta) je vétsi nez v pfedchozi varianté

(zelena varianta) (Obrazek 48.). Vlivem prodlouzeni dojde ke zvySeni stavebnich nakladu na
vybudovani prelozky a zvysi se cestovni doba potfebna k dosaZeni cile. Upravou parametrd
smérovych obloukim dojde ke zvySeni jizdniho komfortu. Prvni dva smérové oblouku nové
varianty jsou navrZzeny velkoryse stakovym polomérem, Ze neni nutné vozovku klopit.
Zbyvajici smérové oblouky jsou na rozdil od pfedchozi varianty klopeny do dostfedného sklonu
2,5 %. V disledku zvétSeni nejmensiho dovoleného poloméru pro zastaveni vrcholového
oblouku dojde k prodlouzeni nasypu u Zelezni¢nich nadjezdl a tim i zvySeni zaboru dané

prelozky.

Vedeni navrzenych variant se liSi nejen v jejich délce. Nové navrzena varianta dle uzemniho
planu je Iépe situovana vzhledem K intravilanu. Ackoliv na zaCatku Useku obé varianty
prochazi okolo zastavéného Uzemi (satelitni oblasti), varianta z bakalarské prace prochazi
prili§ blizko osidlenym oblastem v celé délce. Zejména se jedna o Usek, kdy prelozka vede
v tésné blizkosti sidlisté a polikliniky Nymburk v ulici Okruzni. Pro snizeni vlivi automobilové
dopravy na zivotni prostfedi by bylo tfeba v téchto oblastech vybudovat protihlukové stény,
které by chranili mistni obyvatele. V nové navrzené varianté by bylo vhodné protihlukové stény

provést jen na zaCatku useku, kde preloZka miji osidlenou oblast.

V bakalaiské praci bylo pfipojeni na stavajici sit navrzeno na za€atku useku jako stykova
kfizovatka a na konci useku prelozka ustila do jiz vystavéné okruzni kfizovatky. V noveé varianté
je pfelozka na sit' pfipojena v zaCatku useku okruzni kfiZzovatkou, konec useku byl vyfeSen
stejné jako v predeslé varianté. Umisténi okruzni kfizovatky na zacatek useku se nabizi jako
vhodné feSeni vzhledem k jeji kapacité i jeji funkci zklidnéni dopravy na pfechodu extravilan a

intravilan.

N > ¢
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Obrazek 48: Porovnani variant prelozky 11/331
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14. Zaver
Tato diplomova prace ,Obchvat mésta Nymburka — pfelozka [1/331“ vznikla na zakladé

pfedchozi studie v bakalaiské praci, ktera vychazi ze znalosti Spatné a stale se zhorsujici
dopravni situace ve mést& Nymburk. Mapové podklady byly ziskany z Ceského ufadu
zemémeéri¢ského a katastralniho a Ciselna data byla pouzita z celostatniho scitani dopravy
z roku 2016. Cilem bylo navrhnou pfelozku komunikace 11/331 v koridoru dle uzemniho planu
tak, aby snizila podil tranzitni dopravy ve mésté a uvolnila tak centru a uzemi mésta od velké

dopravni zatéze.

Pro seznameni s zajmovém uUzemim je na zaCatku prace popis SirSich vztah( v uzemi,
geologickych a hydrologickych poméru, primyslu a dopravy. Nasleduje kapitola popisujici

negativni vlivy tranzitni dopravy, které dopodrobna rozebira.

Pro lepSi pFedstavitelnost dané situace byl proveden rozbor stavajiciho stavu. Bylo
vypracovano vedeni komunikace 11/331 v celé své délce i na uzemi mésta Nymburk, kde byly
analyzovany nejvétsi problémova mista na této komunikaci ovliviiujici dopravni situaci ve
s komunikaci 11/503, ktera je prGtahem mésta. V prvnim pfipadé se jednalo o provizorni
miniokruzni kfizovatku, ktera byla vybudovana pfed Ctyfmi lety a nespliiuje pozadavky pro
bezpe€ny provoz. V druhém pfipadé se jednalo o stykovou kfizovatku komunikaci 11/503 a
[1/330, kde se pfi levém odboceni at’ uz z hlavni komunikace, &i z vedlejsi tvofi kongesce, které
blokuji provoz na hlavni komunikaci. Dal$im faktor ovliviiujici dopravni situaci ve mésté byl
uréen prutah méstem 11/503, ktery vede skrz historické jadro mésta (pfes namésti), kde je
vysoky podil péSich a most pfes feku Labe, ktery je jedinym mozZnym spojenim mezi severni
a jizni Casti mésta pro motorovou dopravu. Nehodovost ve mésté byla vyhodnocena na
zakladé dat Policie CR o nehodovosti z jednotné dopravni vektorové mapy. Za obdobi
poslednich 5 let doSlo na uzemi mésta celkem k pfiblizné 640 nehodam, z nichZz pfiblizné 190
bylo s nasledky na zdravi. Navic kfizovatka komunikaci 11/331 a 11/503 byla k prosinci roku

2015 vyhodnocena jako nehodova lokalita.

Dopravni pruzkum, ktery byl provadén pro ucely bakalarské prace byl porovnan s daty, které
byly pfenasobeny novym koeficienty dle aktualizovaného vydani TP 225. Ackoliv byl koeficient
snizen z pGvodnich 5 % na 3,5 %, vyhledové hodnoty jsou stale pfedimenzované. Odchylky
ovSem mohly vzniknout malym analyzovanym vzorkem, nebo nepfilis konkrétnimi koeficienty.

Vliv mohla mit i objizdka vedené skrz mésto, kvlli uzavirce nadjezdu v Lysé nad Labem.
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Vychozi parametry pro navrh trasy byly navrzeny podle CSN 73 6101 Projektovani silnic a
dalnic tak, aby odpovidaly ve dvaceti pétiletém vyhledu. Navrhova kategorie komunikace byla
stanovena na S9,5 s Sifkou jizdniho pruhu 3,50 m, Sifkou zpevnéné krajnice 0,75m a Sifkou
nezpevnéné krajnice 0,50 m. Navrhova rychlost byla stanovena na 90 km/h. Minimalni
poloméry smeérovych obloukl pro zvoleny dostfedny sklon 2,5 % jsou uréeny na 570 m.
Minimalni poloméry pro zastaveni vySkovych vrcholovych zakruzovacich oblouk pfi navrhové
rychlosti 90 km/h odpovidaji poloméru 5 500 m, nejmensi doporuceny polomér pro predjizdéni
odpovida 29 000 m. Nejmensi doporuceny polomér udolnicového zakruZovaciho oblouku pro
navrhovou rychlost 90 km/h je 3 600m, nejmensi dovoleny polomér je 2 700m. Konstrukeni
vrstvy byly navrzeny dle TP 170. Byla stanovena navrhova uroven poruseni D1, tfida

dopravniho zatizeni IV, netuhy kryt vozovky a typ podlozi PII.

Napojeni na stavajici silni¢ni sit bylo navrZzeno na zaatku useku pomoci okruzni kfizovatky a
na konci useku je pieloZzka zausténa do jiz stavajici okruzni kfiZovatky, ktera je soucasti
stavajiciho severovychodniho obchvatu mésta Nymburk. Na konci useku byla kfizovatka
doplnéna o dvé spojovaci vétve, které zvySuji kapacitu okruzni kfizovatky. Odbo&ovaci pruh
pro odboceni vpravo byl navrzen pro rychlost 50 km/h vzhledem k jeho umisténi v intravilanu
v celkové délce 58 m, kde je 40 m dlouhy vyfazovaci usek a 18 m dlouhy zpomalovaci usek.
Délka zpomalovaciho Useku byla zvolena maximalni. Délka pfipojovaciho pruhu pro rychlost
50 km/h byla zvolena 145 m, z Cehoz je zrychlovaci Usek dlouhy 30 m, manévrovaci usek 75

m a zafazovaci usek 30 m. Zafazovaci usek byl opét naddimenzovan.

Byla navrzena prelozka komunikace 11/331 v celkové délce 3,399 98 km, ktera je vedena 5
smérovymi pravotoCivymi oblouky. Prvni dva oblouky nejsou klopené vzhledem Kk jejich
velkému poloméru. Ve zbylych smérovych obloucich dostfedny sklon dosahuje hodnoty 2,5
%. Prelozka kfizuje nékolik objektd. Mezi nejvyznamnéjsi patfi dvé Zelezni¢ni traté, jejichz
kfizeni je FeSeno mimouroviiové nadjezdem. DalSi konstrukéni FeSeni mostnich objektl neni
predmétem této studie. Velky zabor u vysokych naspl je feSen pomoci gabionové opérné zdi.
Odvodnéni prelozky je vyfeSeno pomoci podélnych sklond, pfikopl a propustk(. Navrzena
prelozka by neméla mit negativni vliv na Zivotni prostfedi. V intravilanu, kde prochazi blizko

obytné zastavbé je nutné doplnit stavbu o protihlukovou sténu.

Soucasti prace je také kapacitni posouzeni obou okruznich kfizovatek. Pro ziskani smérovosti
na okruzni kfizovatce, ktera je soucasti nymburského obchvatu byl proveden prizkum.
Hodnoty byly pfepocteny dle odpovidajicich koeficientl a do okruzni kfizovatky byla pfivedena
intenzita vychazejici z dat z CSD 2016. Obé kfizovatky, jak na zaCatku, tak na konci Useku

kapacitné vyhovéli i ve dvaceti pétiletém vyhledu s dostate¢nou rezervou.
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V porovnani s uzemnim planem navrzena komunikace v témérf celé délce odpovida. Bylo
zvoleno jiné Fe$eni napojeni na stavajici silniéni sit, které vyvolalo drobné odchylky od UP.
Déle bylo provedeno majetkopravni vyrovnani a porovnani s pfedchozi variantou z bakalarské
prace. Oproti bakalafské praci je nova varianta sice delSi, ale Iépe situovana vhledem k pfilehlé
zastavbé, také je Iépe napojena na stavajici sit' v zacatku useku, kde okruzni kfizovatka plasobi

jako prvek zklidnéni dopravy na prechodu extravilan a intravilan.

Cilem této prace bylo vytvofit navrh prelozky, ktery je zpracovan graficky v nékolika pfilohach.
Konkrétné se jedna o situaci stavajiciho stavu, situaci SirSich vztah(, situaci navrzené trasy,

situacni feSeni okruznich kfiZovatek, podélny profil, vzorovi pfiné fezy a charakteristické fezy.

Pro textovou Cast bakalarské prace byl vyuzit program Microsoft Word 2016, pro tabulky byl
vyuzit program Microsoft Excel 2016. Obrazky byly zpracovany programem Microsoft
Malovani 3D. Grafické pfilohy byly vytvofeny programem Autodesk Civil 3D 2019 Czech
Republic a Autodesk AutoCad 2019.
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15. Seznam priloh

Cislo prilohy Nazev prilohy Format Méritko

1.1 Situagni vykres stavajiciho stavu A3 1:20 000
1.2 Situacni vykres SirSich vztahu A3 1:20 000
1.3 Situacni vykres trasy 8x A4 1:2 000

1.4 Situaéni vykres — okruzni kfizovatka ZU A3 1:500

1.5 Situaéni vykres — okruzni kfizovatka KU | 4x A4 1:1 000
2 Podélny Profil 3x A4 1:10 000/1:100
3 Vzorové pficné fezy 3x A4 1:100

4.1 Charakteristické pfFicné rfezy — 1. dil 15x A4 1:100

4.2 Charakteristické pricné fezy — 2. dil 15x A4 1:100
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19. Seznam pouzitych zkratek

PID Prazska integrovana doprava
SID StfedoCeska integrovana doprava
MHD Méstska hromadna doprava

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

CSD Celostatni scitani dopravy

TP Technické podminky

CSN Ceska statni norma

RPDI Roc€ni pramér dennich intenzit
TDZ Tfida dopravniho zatizeni

TVN Tézka nakladni vozidla

TNVK TéZka nakladni vozidla vyhledové
UKD Uroven kvality dopravy

JOK Jednopruhova okruzni kfizovatka
OK Okruzni kfizovatky

zU Zacatek Useku

KU Konec Useku

JP Jizdni pruh

upP Uzemni plan

ZPF Zemédeélsky pudni fond

PUPFL Pozemky urené k plnéni funkci lesa
PHS Protihlukova sténa
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